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Hafen grun

Jetzt ist es soweit: Mit der
letzten notariellen Beglaubi-
gung konnten die Neuss Diis-
seldorfer Hifen (NDH) und die
Hafen und Giterverkehr Koln
(HGK) nicht nur ihre Partner-
schaft besiegeln. Inzwischen
ist das neue Gemeinschafts-
unternehmen RheinCargo
GmbH & Co. KG auch ganz
offiziell gestartet. Beide Ha-
fenpartner tibertragen derzeit
mit Hochdruck die Aktivita-
ten des Hafenumschlags und
die Geschéafte des Eisenbahn-
Giiterverkehrs auf die neue
Gesellschaft.

Gemeinsam werden NDH und
HGK so ihre Qualitdt fir die
regionalen und internationa-
len Giiterverkehre deutlich
steigern und ein noch leis-
tungsfahigerer Partner der

nden RheinCargo

Neues Unternehmen der NDH und HGK bietet Kunden clevere Kombinationen

regionalen und internationa-
len Hafen- und Logistikwirt-
schaft werden. Seit letzten
Monat tritt RheinCargo be-
reits in diesen Bereichen und
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in der Immobilienverwaltung
als Gesamtrechtsnachfolge-
rin in die Geschafte von NDH
und HGK ein. Vor Ort bleiben
die bisherigen Hafen-Gesell-
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schaften HGK und NDH er-
halten und stehen natiirlich
nach wie vor die bekannten
und bewdhrten Ansprech-
partner auch zukiinftig zur
Verfligung.

.Uns geht es darum, gemein-
sam noch besser zu werden,
von einander zu lernen, von
unseren Kontakten zu pro-
fitieren und wo mdglich den
Kunden mit der vereinten Ex-
pertise noch mehr, bessere
und effizientere Dienstleis-
tungen anbieten zu kdnnen",
erlautert  Rainer  Schéfer,
der neben seiner Funktion
als Mitgeschéaftsfiihrer der
NDH auch einen der beiden
Geschéaftsfiihrerposten  bei
RheinCargo iibernimmt die
Zielsetzung des neu gegriin-
deten Unternehmens.

Ferienspal3 am Flussufer

Wohin in den hEIBen Sommertagen? Lauschlge Plitzchen und ungestdrtes Sonnenver-

gniigen boten an vielen Stellen die Rheinufer. Zumal der niedrige Pegel -

allerdings zum Leidwesen

der Binnenschiffer - wie hier in Krefeld wieder breite Kiesstrande entstehen lies.
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WeserPort Realisierungs GmbH & Co. KG.

Begeistert

Ein Riesenerfolg waren
auch in diesem Jahr wieder
die Hamburg Cruise Days. Be-
reits zum dritten Mal wurde
der Hafen zum Hot Spot der
Kreuzfahrtbegeisterten, ins-
gesamt sieben Cruise Liner
waren zu Gast und wurden
von den mehr als 500.000 Be-
suchern bestaunt.
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% erste Tiefwasserhafe Deutsch-
o lands, wird am Freitag, 21.

gSeptember 2012 um 15 Uhr

) £ feierlich eingeweiht. Auf die-
sen Termin haben sich der
Niedersachsische  Minister-
prasident David McAllister
und Bremens Prdsident des
Senats, Biirgermeister Jens
Béhrnsen, gemeinsam mit
dem Hafenbetreiber Eurogate
und der JadeWeserPort Rea-
lisierungsgesellschaft verab-
redet.

Den 100sten Geburts-
tag des Osthafens haben die
Frankfurter begangen. Pas-
send dazu deutet die bisheri-
ge Bilanz an, dass der Stand-
ort mit voraussichtlich 2,5
Mio. Tonnen auf einen neuen
Rekord zusteuert.



Aus unserer Sicht

Hausaufgaben

Wir Hafen haben das Recht und
die Pflicht Forderungen zu stellen.
Das Recht, weil es zum Beispiel eine
angemessene Verteilung der knappen
Mittel geben muss. Und die Pflicht,
weil wir als Fachleute an den Schnitt-
stellen trageribergreifende ldeen und
Erfahrungen einbringen kdnnen und
unserer Ansicht nach auch miissen.
Aber die Hafen miissen auch ihre
Hausaufgaben machen. Zum Beispiel den erforderlichen Dia-
log suchen, innovative Konzepte entwickeln und umsetzen
- und wenn erforderlich auch Geld in die Hand nehmen. Wer
fordert muss sich auch an den selbst gestellten hohen MaB-
stdben messen lassen. Die Neuss Disseldorfer Hafen haben
sich seit ihrer erfolgreichen Griindung diesem eigenen hohen
Anspruch immer und wie wir betonen gerne gestellt.
Deshalb haben wir jetzt auch mit der Hafen und Giiterver-
kehr KéIn GmbH gemeinsam das neue Unternehmen Rhein-
Cargo gestartet. Ein groBer und ambitionierter Schritt, das
wissen wir. Eine Griindung, der lange und sorgféltige Planun-
gen, Gesprache und Analysen voraus gingen. Und auch wenn
Veranderungen immer ein wenig Verunsicherung hervorrufen
konnen, gerade in bewegten Zeiten wie diesen, sind wir doch
felsenfest davon lberzeugt, dass wir auf einem richtigen und
wichtigen Weg sind. Fiir die Hafen, ihre Mitarbeiter, die Kom-
munen und die Region. Vor allem aber fiir unsere Kunden,
denen wir noch bessere, effizientere und umfassendere An-
gebote machen mochten. RAINER SCHAFER

Nicht wegzudenken

Hifen waren immer etwas be-
sonderes und sind es auch noch
heute. An kaum einem anderen Ort
kommen Menschen so unterschied-
licher Herkunft und so verschiedener
Charaktdre zusammen wie hier bei
uns. Ungezahlt die Nationen, die hier
arbeiten, manchmal nebeneinander,
oft jedoch zusammen. Menschen aus
Kolumbien, Russland, Amerika, China,
den Niederlanden oder Kenia. Kiinstler, Lagerarbeiter, Hand-
ler. Gastronomen, Lebensmitteltechniker und IT-Experten.
Dabei hilft, dass in den Hafen traditionell das offene Wort
gepflegt wird, deutlich aber nicht unfreundlich. Denn auch
das hat in den Hafen Tradition: Wer neu hinzu kommt wird
vielleicht nicht liberschwanglich begriiBt. Aber wer sich
einmal Respekt verdient hat, der ist akzeptiert.

Eine Verbundenheit, die sich neben der taglichen Arbeit
auch auf das Private ausdehnt. Auch deshalb engagieren
sich die Neuss Diisseldorfer Hafen bei verschiedenen Aktivi-
taten in unseren Kommunen. Das traditionsreiche Neusser
Schiitzenfest unterstiitzen wir als Unternehmen zum Bei-
spiel als Sponsor. Doch geht unser Engagement weit lber
die rein monetdre Zuwendung hinaus. Und so konnten die
Neusser bei den Umziigen auch in diesem Jahr wieder Ha-
fenmitarbeiter unter den Schiitzen entdecken. Denn wir
sind ein Teil des tdglichen Lebens in den Kommunen ebenso
wie die Hafen ein nicht wegzudenkender Bestandteil der
Stéddte sind. Und das soll auch so bleiben. ULRICH GROSS

Intelligente Hafenlogistik

RheinCargo: Regional verwurzelt - international aktiv
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RheinCargo verbindet die Verkehrstriiger WasserstraBBe, Schiene und StraBBe ideal miteinander.

RheinCargo - das ist der neue
globale Logistikpartner mit
starken regionalen und lo-
kalen Wurzeln, die die Arbeit
erst moglich machen. ,Mit
den offentlichen Hafen und
der europaweit erfolgrei-
chen Giitereisenbahn schafft
RheinCargo die Vorausset-
zungen fiir den Erfolg unse-
rer Kunden - im Rheinland, in
Deutschland und Europa”, so
Horst Leonhardt. Der Mitge-
schaftsfiihrer der Hafen und
Guiterverkehr Kdln AG (HGK)
leitet das neue Logistikunter-
nehmen RheinCargo gemein-
sam mit Rainer Schéfer.

JUnseren Kunden und al-
len Interessenten bieten wir

moderne Gewerbe- und Um-
schlagflichen in  unseren
offentlichen Hafen. Unsere
Mitarbeiter stehen fiir in-
telligente Hafenlogistik fiir
Stlickgut, Massengut und
Kombinierten Verkehr. Neben
innovativen Transportkonzep-
ten mit Dirketzugverbindun-
gen nach Osterreich, Polen,
der Schweiz, Italien und Be-
NeLux bieten wir individuelle
Losungen fiir den regiona-
len Giiterverkehr. Der Mix
macht's: RheinCargo bietet
trimodale Verbindungen zu
Wasser, Schiene und StraBe
und schafft damit logistische
Gesamtlosungen”, bringt es
Leonhard auf den Punkt.

Zusammen wollen HGK und
NDH ihre Qualitét fiir die re-
gionalen und internationalen
Giiterverkehre deutlich stei-
gern und noch leistungsfahi-
ger fiir die Partner auftreten.
1807 ha Hafenflache, 48 Kra-
nanlagen, ein jahrlicher Con-
tainerumschlag von 1,72 Mio.
TEU, 77 Lokomotiven, die 3158
Mio. Tonnenkilometer pro Jahr
stemmen, ein Hafenumschlag
von 21,8 Mio. Tonnen sowie
20,7 Mio. Tonnen beforderte
Giiter machen RheinCargo zu
einem der groBten Binnenha-
fenstandorte Europas.

Sitz der RheinCargo ist die
Hammer LandstraBe 3 in
Neuss. www.rheincargo.com

Positive Halbjahresbilanz an der Nordsee

Die Seehafenwirtschaft in Niedersach-
sen blickt auf ein erfolgreiches 1. Halbjahr
2012 zuriick. Insgesamt konnte der Um-
schlag um 11 % auf 24,683 Millionen Tonnen
gesteigert werden, im gleichen Zeitraum in
2011 belief sich das Umschlagsvolumen auf
22,152 Millionen Tonnen. Mehrere Standorte
vermeldeten ein zweistelliges Wachstum.

Der Giiterumschlag im Hafen Brake belief
sich im 1. Halbjahr 2012 auf 3,036 Millio-
nen Tonnen im Seeverkehr. Gegeniiber dem
Vorjahr ergab sich damit ein Plus von 13 %
(2,685 Millionen Tonnen von Januar bis

Juni 2011). In Cuxhaven wurde im 1. Halb-
jahr ein Umschlagsergebnis von insgesamt
1,244 Millionen Tonnen im Seeverkehr ge-
neriert (- 23 % / 1,610 Millionen Tonnen im
1. Halbjahr 2011). Der Emder Hafen kommt
im gleichen Zeitraum auf ein Umschlags-
ergebnis im Seeverkehr von 2,225 Millionen
Tonnen, was einem Plus von 1 % gegeniiber
dem Vorjahreszeitraum entspricht (2,212
Millionen Tonnen von Januar bis Juni 2011).
In Nordenham wurden im 1. Halbjahr 2012
im Seeverkehr 1,639 Millionen Tonnen Gliter
umgeschlagen (- 12 %).




Die Reportage

Eine neue Studie belegt nicht nur, wie die Binnenschifffahrt in den letzten Jahren mehr und mehr Anteile verloren

hat. Glinter Haberland sieht in den Zahlen den Beleg, dass der Zustand der WasserstraB3en verantwortlich ist

Infrastruktur bremst Schiffe aus

Die aktuelle Marktbeobach-
tung Giterverkehr des Bun-
desamtes fiir Giiterverkehr
(BAG) hat auch Giinter Ha-
berland, Geschaftsfiihrer der
Hafenfirma M. Zietzschmann
GmbH & Co. KG aufgeschreckt.
Dass die Binnenschifffahrt in
den vergangenen Jahren ste-
tig Marktanteile an Schiene
und StraBe verloren hat, ist
fir ihn keine Neuigkeit. Viel
interessanter findet er die
Griinde, die sich zwischen
den Zahlen in dem Werk fin-
den lassen: ,Wenn man die
Ergebnisse im Einzelnen ana-
lysiert, dann sieht man doch
ziemlich schnell, dass die Bin-
nenschifffahrt hauptsachlich
durch mangelnde Infrastruk-
tur gehemmt wird."

Als besonders gravierendes
Beispiel nennt er die Contai-
nerschifffahrt. ,Ein solches
System muss, wie genau auf-
gezeigt, wirtschaftlich funk-
tionieren. Und das ist bei den
gegebenen  Briickenhdhen,
sprich fehlende Dreilagigkeit,
nicht gegeben.

Bei den klassischen Giitern
wie etwa Stahl- und Eisen-
produkte, minerale Brenn-
stoffe und Baustoffe mange-
le es daran, dass die Schiffe
auch abseits des Rheins etwa
auf den Kanédlen, der Elbe
sowie der Donau zuldssige
Wasserverhaltnisse  vorfin-
den. Haberland geht es dabei
nicht um Einfllsse fir einige
Tage, die das System auf-
fangen kdnne, sondern lange
und/ oder hiufige Hoch- be-
ziehungsweise Niedrigwasser
und Eisgang. ,Und dann ist
da auch die Frage der Zuver-
lassigkeit der Schleusen: Der
Logistikbereich  kann nicht
akzeptieren, dass eine 100
Jahre alte Schleuse fiir ein
halbes Jahr ausfallt."

Der BAG-Bericht fiihre, so
der Geschaftsfiihrer weiter,
die Mengenverluste der Bin-
nenschifffahrt unter ande-
rem auch auf die mangelnde
Netzbildung zuriick. ,Ich teile
diese Sichtweise. Ein Verlader,
der ganz Deutschland ver-

sorgen muss, wird schon aus
Bequemlichkeits- aber auch
aus Kostengriinden eher den
Verkehrstrager einsetzen, der
diese Aufgabe komplett liber-
nehmen kann. Ein Aufsplitten
auf mehrere Verkehrstrager
ist flir ihn nicht nur um-
standlicher, sondern er kann
insbesondere bei der Bahn
auch einen glinstigeren Preis
erreichen je héher die (Ge-
samt-)Menge ist." Haberland
erganzt, dass die Binnen-
schifffahrt mangels Flachen-
deckung in diesem Bereich
schon immer Probleme gehabt
habe. Diese drohten jedoch
durch die Reform der Wasser-
und Schifffahrtsverwaltung
und die Kategorisierung der
WasserstraBen noch einmal
heftig verstarkt: ,ndmlich
insbesondere im Zeitablauf,
wenn der Erhaltungszustand
der abqualifizierten Wasser-
straBen immer schlechter
wird."

Mit dem Ziel, mdgliche Ursa-
chen fiir die Marktanteilsver-
luste der Binnenschifffahrt in
den vergangenen Jahren zu

identifizieren, hat das BAG
im Auftrag des Bundesmi-
nisteriums fir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung die
Entwicklung des Modal Split
in Deutschland ndher unter-
sucht. Vor dem Hintergrund
einer tendenziell steigenden
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Giinter Haberland, Geschdftsfiihrer der Neusser Firma M. Zietzschmann GmbH & Co. KG.

Verkehrsleistungsentwicklung
gingen die Anteile der Binnen-
schifffahrt am Modal Split im
Zeitraum von 2000 bis 2011
zugunsten von StraBe und
Schiene sukzessive von 13 auf
9 Prozent zuriick. Die StraBe
erhdhte ihre Anteile im selben
Zeitraum von rund 68 auf 71
Prozent, die Schiene von rund
16 auf 18 Prozent. Der Anteil

M. ZIETZSCHMANN

der Rohrleitungen lag kons-
tant bei zwei bis drei Prozent.
Bei der Wahl des Transport-
mittels,sodie Experten weiter,
spielen aus Sicht der Auftrag-
geber neben den technischen
Einsatzmdglichkeiten vor
allem die Leistungsfahigkeit

und die Sicherheit sowie die
Wirtschaftlichkeit eine Rolle.
Das Binnenschiff besitzt im
Vergleich zur Eisenbahn deut-
liche Vorteile, wenn die Lade-
beziehungsweise Ldschstelle
direkt an der WasserstraB3e
liegt.

Die Wettbewerbsfahigkeit des
Binnenschiffs im Vergleich
zur Eisenbahn relativiert sich,

sobald mit der Beférderung
ein Vor- oder Nachlauf auf
dem Landweg verbunden ist.
Je langer die entsprechende
Landstrecke ist, desto star-
ker wird die Wettbewerbs-
fahigkeit des Binnenschiffs
im Vergleich zu Eisenbahn

und StraBe beeintrachtigt. Zu
Veranderungen zugunsten der
Bahn kommt es regelmaBig zu
Zeiten, wenn die Leistungs-
fahigkeit und Zuverldssigkeit
des Binnenschiffs infolge ex-
tremen Hoch- oder Niedrig-
wassers eingeschrankt ist.

Es seien diese zwei Faktoren,
- Geld und Qualitat - die das
Binnenschiff also mangels
addquater Infrastruktur nicht
ausspielen konne. ,Dann wird
der Transport teurer. Aber die
Zuverlassigkeit ist noch wich-
tiger - und die ist ebenfalls
eine Frage der Infrastruktur”,
erldutert Haberland.

Der Geschaftsfiihrer weil3 da-
bei, dass auch Mengenstruk-
tureffekte eine Rolle spielen.
Diese hatten sich besonders
2009 bemerkbar gemacht, als
die Ladungen nicht nur ab-
solut zuriick gingen, sondern
auch die einzelnen Ladungen
kleiner wurden. Diese Ent-
wicklung sei aber auch zu
Lasten der Bahn gegangen
- .ergo kann es nicht an der
Binnenschifffahrt per se ge-
legen haben."

Fiir Haberland sind die Er-
gebnisse des Gutachtens ein
weiteres Argument, gegen-
tber der Politik noch starker
zu betonen, dass mangelhafte
Infrastruktur der wesentliche
Hemmschuh fiir das Gewerbe
sei.



U-Bahn-Bauer finden Mammut-Stof3zahn

Mehr als 10.000 Jahre altes Fundstlick wurde im kiinftigen Bahnhof Pempelforter StralBe ausgegraben

Ein urzeitlicher Fund wur-
de jetzt bei den Arbeiten zur
Wehrhahn-Linie zu Tage ge-
fordert: die Reste des StoB-
zahnes eines Mammuts. Ge-
funden wurde er im Bereich
des kiinftigen U-Bahnhofes
Jacobi-/Pempelforter StraBe
bei Ausschachtungsarbeiten
in zwolf Metern Tiefe.

Die Arbeiten waren an die-
ser Stelle unmittelbar unter-
brochen worden, damit die
herbeigerufenen  Archaolo-
gen der Wehrhahn-Linie den
StoBzahn fachgerecht do-
kumentieren, freilegen und
bergen konnten. Nach einer
unmittelbar nach dem Fund
getroffenen Absprache mit
dem Rheinischen Amt fiir Bo-
dendenkmalpflege wird der 34
Kilogramm schwere StoBzahn
zunachst weiterhin in einer
feuchten Umgebung aufbe-
wabhrt, die der Situation in der
Fundumgebung entspricht.
Zusatzliche  wissenschaftli-
che Untersuchungen des 1,20
Meter langen Fundes sollen
spater Informationen unter
anderem zum Alter des Tieres
und den Erhaltungsumstan-
den liefern. Gefunden wurde
ausschlieBlich der StoBzahn
und keine weiteren Reste
des Tieres. Der StoBzahn ist
der dlteste Fund, der im Rah-
men der seit 2008 laufenden
archaologischen  Begleitung
der Bauarbeiten fiir die Wehr-
hahn-Linie zu vermelden ist.
.Nach erfolgreicher Konser-
vierung soll er im Archeo-
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Diesen alten Mammut-StoBBzahn entdeckten Arbeiter auf der Baustelle des Diisseldorfer U-Bahnhofes.

Point, dem neuen archolo-
gischen  Prasentationsraum
der im U-Bahnhof Heinrich-
Heine-Allee entstehen wird,
neben anderen Exponaten zu
sehen sein", so Oberbiirger-
meister Dirk Elbers.

Ein Mammut-StoBzahn war
im Jahr 2009 auch in der
Baugrube der Ergo-Versiche-
rung an der FischerstraBBe
gefunden worden. Die bis zu
sechs Tonnen schweren vor-
geschichtlichen  Dickhauter
sind in unserer Region vor
10.000 Jahren ausgestorben.
GroBe Bauprojekte in der
City sind nicht nur wichtige
Investitionen in die Zukunft
Diisseldorfs. Sie tragen auch
dazu bei, das historische Ge-
sicht der Landeshauptstadt zu
scharfen. Denn die Bauarbei-

Foto: Stadt Diisseldorf
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ten fordern immer wieder
archaologische  Fundstiicke
ans Tageslicht. Geplante Ent-
deckungen, wie die Uberreste
alter Festungsmauern, aber
auch Uberraschungsfunde,
etwa eine noch mit Schwarz-
pulver gefiillte Granate. Um
die kulturgeschichtlichen
Zeugnisse zu dokumentieren
und fir die Nachwelt zu kon-
servieren, begleiten Archdolo-
gen die Grabungen. Auch bei
den aktuellen Bauprojekten
Wehrhahn-Linie und K6-Bo-
gen sind sie im Einsatz. Beide
Projekte liegen in denkmalge-
schiitzten Gebieten.

Die Arbeit beginnt Jahre vor
dem ersten Spatenstich: Be-
horden, Bauherren, Archio-
logen und Architekten ent-
wickeln  gemeinsam  ein
Grabungskonzept  fiir den
denkmalgeschiitzten Bereich.
Vom Pfeifenkopfin Form einer
Lokomotive, Palisadenreste
bis hin zu Henkeltopfen eines
Diisseldorfer Traditionssenfs -
die aktuellen GroBbaustellen
der Stadt sind eine Fundgrube
flr Archaologen.

Die schonsten Fundstiicke
aus Diisseldorfs Boden finden
ihren Weg von der Baugrube
in die Vitrine. Hier kénnen in-
teressierte Biirger die kultu-
rellen Zeugnisse besichtigen.
Es ist geplant, die Relikte der
U-Bahn-Baustellen kiinftig in
einem unterirdischen Ausstel-
lungsraum in Szene zu setzen,
der zusammen mit der Wehr-
hahn-Linie entstehen soll.

An den Museumsmodellen lassen sich viele Details entdecken.

Entdeckungsreise im Museum

Das  SchifffahrtMuseum
im Dusseldorfer Schloss-
turm am Altstadtufer besitzt
neben seiner einzigartigen
Schiffmodellsammlung auch
eine umfangreiche Anzahl
historischer ~ Abbildungen
von Rheinschiffen. Sie lassen
sich auf alten Grafiken bis
zur friihen kolorierten Post-
karte finden. An ausgewahl-
ten Beispielen werden bei
einem  Museumsrundgang

am Sonntag, 16. September
ab 15 Uhr die Anlasse und
Hintergriinde aus verschie
denen Jahrhunderten vor-
gestellt, die die Schifffahrt
auf dem Rhein kunstvoll in
Szene setzten.

Zu einem Suchspiel und
einer Entdeckungsreise fiir
Kinder von 4 bis 10 Jahren
ladt das Museum am folgen-
den Sonntag, 23. September,
ebenfalls ab 15 Uhr ein. Es ist

nicht so schwer, die charak-
teristischen Kennzeichen bei
Segel- oder Dampfschiffmo-
dellen auszumachen. An den
im Detail reichen Modellen
im Museum ldsst sich jedoch
bei genauer Betrachtung
noch vieles mehr entdecken.
Das Museum o&ffnet diens-
tags bis sonntags von 11-18
Uhr. Der Eintritt kostet Er-
wachsene drei Euro und ist
fiir Kinder bis 18 Jahre frei.



Kirmesfreude und Schutzengliick

Rund um den Hafen und in der City begingen die Neusser wieder ein glanzvolles Fest

Es war ein Auftakt, der wieder
alle Vergleiche schlug. Beim
diesjahrigen Fackelzug scho-
ben die Neusser Schiitzen
100 GroBfackeln genannte,
beleuchtete Motivwagen am
Samstag abend durch die In-
nenstadt. Zehntausende fei-
erten die liebevolle Arbeit der
Schiitzen begeistert.

Zuvor hatte der Zug der ,Bras-
selsack” des Hubertuszuges
seinen schonsten Moment:
Im Zeughaus vergaben sie den
Orden ,Alabonnér”, mit dem
jedes Jahr Personlichkeiten
ausgezeichnet werden, die
sich durch ihr Engagement
besonders um Neuss verdient
gemacht haben. ,Ausge-
zeichnet" war in diesem Jahr
wortlich zu verstehen, denn
Wilfried Kiifen begleitet nicht

Mit klingendem Spiel marschierten die Schiitzen zur Bege

nur das Zeitgeschehen in der
Stadt mit einer spitzen Feder
und einem liebevollen, wenn

Hans Mietzen, Wilfried Kiifen und Oberleutnant Andreas Struppe.
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auch kritischen Blick in seinen
Karrikaturen, wie Laudator
Hans Mietzen in einer launi-
gen Rede vor den zahlreichen
Gasten lobte. ,Wilfried Kiifen
entflihrt auf eine hochst ver-
gniigliche Spritztour, adelt
und tadelt, entlarvt die klei-
nen und groBen Dinge auf
feine Art", so Mietzen. Kiifen
habe ein feines Gespir fiir das
Witzige und die Pointe und
zeige dabei stets das Feinge-
flhl, nicht zu beleidigen.

Dass er nicht nur den bildli-
chen Humor beherrscht be-
wies der Ausgezeichnete an-
schlieBend in einer launigen
Dankesrede, in der er seine
Neusser Jugend noch einmal
Revue passieren lieB. Er wies

ba. b |- 3
isterung der Biirger durch die Stadt.

auch auf die Tiicken seines
Berufes hin: ,Man sollte sich
vorher (berlegen, ob man

portraitieren oder karrikieren
mochte.” So sei er einmal ge-
beten worden, eine Zeichnung
eines Herren anzufertigen.
Mit dem Wunsch: ,Aber las-
sen Sie das Doppelkinn weg".
Und schon friih habe er seine
Liebe zum Schiitzenwesen er-
kannt, spielte den Umzug mit
anderen Kindern und Boller-
wagen nach.

Auch der traditionelle Konigs-
umzug am Sonntag konnte
dann mit einem weiteren
Rekord aufwarten: mehr als
7200 Schiitzen zogen zur
Freude der Zehntausenden
vorbei, die die StraBenrdnder
sdumten. Unter ihnen - na-
tlirlich - Konig Rainer II. Halm,
sein oberster Boss, Bahnchef
Riidiger Grube, Eckhard Uh-
lenberg, Generalvikar Stefan
HeBe und 3M-Generaldirek-
tor Giinter Gressler sowie
Biirgermeister Herbert Napp
und Landrat Hans-Jiirgen Pe-
trauschke.

Die Neusser Kirmes am Hafenbecken 1 zog wieder viele Besucher an.

Angebot auf einen Blick

Musenkuss ist die neue
Suchmaschine fiir Angebo-
te der kulturellen Bildung
in Dusseldorf, welche in Zu-
sammenarbeit von Stadt und
Kulturinstituten entwickelt
wurde. Musenkuss hat das
Ziel, Interessenten Orientie-
rung und schnellen Zugang
zur kulturellen Bildungs-
landschaft in Diisseldorf
zu ermdglichen. Inhalt von
musenkuss-duesseldorf.de

ist ein umfassender service-
orientierter Uberblick tber
die vielfaltigen kulturellen
Bildungsangebote aller in
offentlicher ~ Tragerschaft
stehenden oder &ffentlich
geforderten kulturellen Ein-
richtungen in Diisseldorf.
Hier finden Besucher Ver-
anstaltungen,  Aufflihrun-
gen, Ausstellungen, Kurse,
Workshops, Programmreihen
und vieles mehr. Der Such-

filter kann nach Sparten,
Anbietern, Themen, Adres-
saten, Alter und Zeitraum
eingestellt werden, um das
genau passende kulturelle
Bildungsangebot fiir Sie zu
finden.

Musenkuss wendet sich in
erster Linie an vermittelnde
Personen wie Eltern, Lehrer/-
innen, Erzieher/-innen, junge
Erwachsene, aber auch an
alle weiteren Interessierten.

MUSEN<USS

Hutturelle Bidurg bn Disseldar!

Musankugs Dussaldort ist win Kecperatiznaprejakt
Hulturmssuse in der Landashauptstadt

Dasseidert

= Landeshampestads
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Aus den Unternehmen

Niederlassung

Partnar fir Schifftane, |

Mitte 2005 hat die Wittig
GmbH auch in der dsterrei-

chischen  Landeshauptstadt
Wien eine Niederlassung ge-
griindet. Auch weil die Was-
serstraBe Donau und die dort
arbeitenden Unternehmen
aufgrund ihrer Entwicklung
immer interessanter wurden.
Das gilt nicht nur flir den Tou-
rismus sondern auch fiir den
Hafen Constanza, das ,Rot-
terdam des Ostens”. Wittig:
.Die groBen Fliisse diirfen wir
als groBer Schiffsausstatter
nicht vernachldssigen. Mitte
2005 haben wir uns liberlegt,
dass der Zeitpunkt fiir eine
Niederlassung reif ist, und
das hat sich als richtig her-
ausgestellt."

Engagement

Frank Wittig engagiert
sich auch als Vizeprasident
in der Niederrheinischen [HK.
.Ich glaube dass die Kammern
eine sehr hoheitliche Aufgabe
haben, die berufliche Aus- und
Weiterbildung." So begleitet
die Niederrheinische IHK mit
ihren 60.000 Mitgliedsfirmen
6000 Ausbildungsverhaltnis-
se und 15.000 Aus- und Wei-
terbildungsprifungen. Wittig
ist der Uberzeugung, dass die
IHK ein essentieller Bestand-
teil ist, das Modell der dualen
Ausbildung zu erhalten.

Jedes Jahr im Herbst ladt
der Festausschuss ,Ball der
Schifffahrt" der drei Duisbur-
ger Schiffervereine zu seinem
Fest ,Ball der Schifffahrt” in
die Gliickauf-Halle im Stadt-
teil Homberg ein. Auf dem
Programm stehen dann nicht
nur  mitreiBende Kiinstler,
sondern vor allem auch viel
Musik.

Ein vielfaltiger

e Kundenkreis

Wittig GmbH versorgt die Freizeit- und
Berufsschifffahrt mit Profiqualitat

Wer sich mit Binnenschiff-
fahrt und Hafen beschaftigt
stoBt eher friiher als spéater
auf den Firmennamen Wittig.
JWir sind ein GroBhandels-
unternehmen in der vierten
Generation, gegriindet 1898
und befassen uns im Kern-
geschaft mit der Ausriistung
von Schifffahrt und Indust-
rie", berichtet Frank Wittig. Er
leitet mit seinem Bruder Ralf
gemeinsam das Familien-
unternehmen. Denn mittler-
weile gehdren mehrere Firmen

zu der in Duisburg ansdssigen
Gruppe.

Kunden aus ganz Europa wis-
sen das rund 16.000 Artikel
umfassende Sortiment zu
schatzen. Wird es an Bord be-
notigt, kann der Schiffsfiihrer
es bei Wittig erhalten, telefo-
nisch bestellen oder natiirlich
auch im Internet ordern. ,Wir
sind sehr lieferfahig und kon-
nen aus meiner Sicht Logistik
Just in Time gewdhrleisten,
weil unsere Kunden an Bord
natlirlich immer unterwegs

Schnelllebige Zeit

Die Logistik ist in den
letzten Jahren mehr und
mehr in den Fokus gera-
ten, weil wir in einer sehr
schnelllebigen  Zeit le-
ben”, berichtet Frank Wit-
tig, Geschaftsfiihrer des
gleichnamigen Duisburger
Unternehmens. Lagerung
finde heute auf dem Trans-
portweg statt. ,Das be-

Gespur gab Firmengru

deutet Produktionen nicht
nur Just in Time sondern
Just in Sequenz. Logistik
und ihre Infrastruktur ge-
horen zwingend dazu.”
Und das bedeutet fiir den
Fachmann eben auch gut
ausgebaute Hafen, denen
es gelingt, die unterschied-
lichen Verkehrstrager zu
verbinden.

Rals und Frank Wittig (r.) leiten gemeinsam das Unternehmen.

sind und auch nicht war-
ten kdnnen", erklart der Ge-
schaftsfiihrer.

Zu den Kunden der Duis-
burger Briider gehodren die
selbststdndigen Besitzer von
Frachtschiffen, die mit ihren
Fahrzeugen selbst unterwegs
sind (so genannte Partikuliere)
ebenso wie groBe Reedereien,
Unternehmen der Passagier-
und Tagesausflugsschifffahrt
oder Freizeitskipper. ,Da trifft
man auf die unterschied-
lichsten Typen", berichtet der
43-jdhrige. Die wenn die Zeit
reicht gerne ein Schwatzchen
halten - denn man kennt sich
eben im Gewerbe. Die aber
als Profis auch Profiqualitat
erwarten.

.Wir engagieren uns - wie ich
finde erfolgreich - in einem

nder recht

Wittig GmbH begann zunachst als Geschaft fur Lacke und Farben

Als der Malermeister Wilhelm
Wittig im Jahre 1898 mit 29
Jahren sein Geschift fiir La-
cke und Farben eroffnete,
ahnte er sicherlich nicht, wel-
che Entwicklung seine Firma
wahrend der folgenden Jahr-
zehnte durchlaufen sollte.

Mit seiner Ehefrau Wilhelmi-
ne betrieb er sein Geschift
auf der UnterstraBBe in Duis-
burg. Sein Gespiir lieB ihn zur
Jahrhundertwende die Ange-
botspalette um Zubehor fiir
die Schifffahrt erweitern. Die
stetig steigende Kundenzahl
gab ihm recht. So konnte er
bereits ein Jahrzehnt nach der

Die Wittig GmbH an der Max-Peters-StraBei n Duisburg.

Griindung auf ein florierendes
Unternehmen blicken.

Als der Unternehmer 1928
verstarb, hinterlieB er seiner

Frau ein (ber die Grenzen
Duisburgs hinaus bekanntes
Unternehmen. Wilhelmine
Wittig flihrte mit ihren bei-

sehr traditionsreichen Ge-
werbe. Wir miissen deswegen
nicht jeden neusten Trend
gleich mitmachen”, so Wittig
die grundlegende Unerneh-
mensphilosophie. Gleichzeitig
achtet er mit seinem Bruder
immer sehr genau darauf,
keine wichtige oder zukunfts-
weisende Entwicklung zu ver-
passen, ,denn Technologie-
flhrerschaft bedeutet auch
Marktfihrerschaft."

Auch Wittig selber folgt die-
sem Credo: das Unternehmen
hat gerade in ein groBes IT-
Projekt investiert, um fiir die
Herausforderungen von mor-
gen geriistet zu sein. ,Wir tun
nicht alles, was wir kdnnen,
aber wir kdnnen was wir tun
- wir konzentrieren uns auf
unsere Kernkompetenzen."

den Kindern die Firma weiter,
bis im Jahre 1936, der Sohn
Paul, gelernter Drogerist, das
Geschaft gemeinsam mit sei-
ner Frau Leni tGibernahm.
Nach den Kriegswirren kehrte
Paul Wittig 1945 zuriick. Das
Geschaft auf der Unterstralle,
von Bomben vollig zerstort,
wurde nicht wieder aufge-
baut. Man entschloss sich
neue Raumlichkeiten auf der
NiederstraBe zu beziehen.
Dort, am Innenhafen, be-
gannen Paul und Leni Wittig
mit dem Wiederaufbau des
Unternehmens. Vom ,Verein
zur Wahrung der Rheinschif-
fahrtsinteressen” erhielt man
die Genehmigung die Schiff-
fahrt vor Ort gegen Bezugs-
scheine mit Fensterglas zu
beliefern.



Aus den Unternehmen

“rund um"?":'di_e Logistik

Hafen und Guterverkehr Kéln AG betreibt vier Umschlagsplatze

am Rhein und zahlreiche Kilometer Eisenbahnschienen

Innovative, intelligente Kon-
zepte und funktionierender
Service rund um Transport

und Logistik auf Schiene und

Schiff - das sind die Erfolgs-
rezepte der Hafen und Giiter-

Zukunftsorientiert

Die Mitarbeiter der
HGK arbeiten standig an
neuen, innovativen Trans-
portkonzepten. Dabei grei-
fen sie auf moderne, effizi-
ente Technologien zurtick.
So gewdhrleisten sie eine
reibungslose Logistik fiir
die Kunden.

Kernpunkt der Uberlegun-
gen und des bisherigen
Erfolges ist die intelligente

Kombination der Verkehrs-
wege. ,Durch wuns ver-
fligt Kdln Uber exzellente
Transportverbindungen.
Gemeinsam mit unseren
Partnern bieten wir op-
timale Losungen fir lhre
Transportaufgaben - im
Rheinland, in Deutsch-
land und Europa”, erlautert
Horst Leonhardt, Sprecher
des HGK-Vorstandes.

verkehr Kéln AG (HGK). Und
das regional und internatio-
nal, mit 631 Mitarbeitern und
Auszubildenden in vier Kdlner
Rheinhdfen und auf vielen
Kilometern Schienennetz in
Kéln und dem Rhein-Erft-
Kreis — und in ganz Deutsch-
land und Europa.

Mit vier Frachtumschlaghafen
ist KéIn der zweitgroBte Bin-
nenhafen-Standort Deutsch-

lands.
Die HGK betreibt eine der
groBten deutschen Giiter-

eisenbahnen. Mit rund 100
Kilometern Gleisstrecke und
eigenen Gleisanschliissen
verbindet die HGK das Rhein-
land mit Deutschland und der
Welt. Das Unternehmen wird

Erfolgreiche Entwicklung

Eisenbahnen und Hafenumschlag als Grundlage des Standortes

Die HGK ist ein modernes Lo-
gistikunternehmen mit langer
Tradition. Bereits seit dem
19. Jahrhundert bestanden
die  Vorgdngerunternehmen
KBE, KFBE und HKG. Am 13.
Juli 1992 schlossen sie sich
zur heutigen HGK zusammen.
Diese steht nun, 20 Jahre
nach der Griindung, vor einer
Kooperation mit den Neuss-
Diisseldorfer Hafen. Nachdem
im Juni 1992 die Hafen Koln
GmbH (HKG) mit der Koln-
Bonner Eisenbahnen AG (KBE)
verschmolzen war, libernahm
diese am 1. Juli 1992 die
KéIn-Frechen-Benzelrather

Eisenbahn (KFBE). Am 13. Juli
1992 wurde die HKG in die
Hafen und Giterverkehr Kdln
AG umgewandelt.

Gegriindet in einer wirt-
schaftlich schwierigen Zeit,
hat das Unternehmen seit-
dem eine Menge geleistet.

Fotos: Hiifen und Giiterverkehr Kéln AG (HGK)

von Horst Leonhardt, Spre-
cher des Vorstandes, sowie
Uwe Wedig, Mitglied des Vor-
standes geleitet.

Die Mehrheit der Anteile an
der Hafen und Giiterverkehr
Kéln AG halt die Stadtwerke
K6In GmbH, die als Holding-
gesellschaft wiederum zu 100
Prozent im Besitz der Stadt
Koln ist. Zudem ist die Stadt
Kéln direkt an der HGK be-
teiligt.

Die Koélner Hafen erreichten
im Jahr 2011 einen Giter-
umschlag von 12,4 Millio-
nen Tonnen. Allein der Hafen
K6ln-Niehl | umfasst mit ins-
gesamt rund 131 Hektar etwa
die Flache von 180 durch-
schnittlichen FuBballfeldern
und ist damit etwas groBer
als der Kolner Stadtteil Bay-
enthal.

Die HGK-Héfen verfiligen liber
eine Vielzahl besonderer Um-
schlageinrichtungen,  unter
anderem einen RoRo-(Roll
on Roll off)-Autoverladekran,
eine Trockenumschlag-Anla-
ge, einen Schwergutkran und
zwei leistungsfahige Contai-
ner-Terminals. Sie schlugen
im Niehler Hafen insgesamt
514.183 TEU (Container-MaB:
Twenty-Foot-Equivalent-
Units ) mit vier Kranbriicken
und mobilen Reach-Stackern
(Ladefahrzeuge) um. Mit 36
Metern Ausladung lber dem
Wasser kdnnen die Terminals
bis zu drei nebeneinander
liegende  Container-Schiffe
gleichzeitig abfertigen.

Mehr als 500 Millionen Euro
investierte die HGK wéhrend
der 20 Jahre ihres Bestehens
in Anlagen und Maschinen.
1992 lag der Umsatz umge-
rechnet bei 40,75 Millionen
Euro, heute erzielt die HGK
mehr als das Dreifache.

In allen Leistungsbereichen
hat das Unternehmen zu-
gelegt: von rund sechs auf
mehr als 14 Millionen Ton-
nen beforderter Giiter auf
der Schiene, von 60.000 auf
lber 500.000 bewaltigter
TEU und von sieben auf mehr
als zwolf Millionen Tonnen
Hafenumschlag.  Besonders
beeindruckend ist die Netto-
tonnenkilometer-Leistung der
Eisenbahn. Diese lag 1992 bei
55 Millionen. 2011 waren es
mit fast drei Milliarden etwa
das 60-Fache.

Instandhaltung und War-
tung von bis zu vier Loks
gleichzeitig auf zwei Gleisen
- das gibt es im Rheinland so
nur bei der HGK. In der Lok-
sowie der Wagenwerkstatt in
Briihl-Vochem arbeiten mehr

als 60 Kollegen. Loks und
Waggons zahlreicher Eisen-
bahnunternehmen stehen auf
der Kundenliste.

Die HGK zihit zu den
groBten  Privatgliterbahnen
Deutschlands - mit einer
Leistung von 2,8 Milliarden
Netto-Tonnen-Kilometern
und 14.4 Millionen Tonnen
beférderter Giiter allein im
Jahr 2011. Im Giiterfernver-
kehr engagiert sich die HGK
beispielsweise seit den 90er-
Jahren mit eigenen Contai-
ner-Ziigen.

Partner

Sehr individuelle Konzep-
te fiir Anschlussbedingungen,
Werkseisenbahnen und Pro-
grammverkehr fiir Ganzziige,
Lagermanagement, Kommis-
sionierung oder weitere Zu-
satzleistungen kennzeichnen
das Angebot der HGK im
Eisenbahnbereich. So wird die
HGK zum Partner der Wirt-
schaft und bietet regionalen
Unternehmen ein  starkes
Servicepaket. Schon {iber 65
Unternehmen nutzen dieses
attraktive Angebot. Der Kun-
denstamm reicht vom Auto-
mobilhersteller mit Transport
von Neufahrzeugen auf dem
Rhein oder Heizkraftwerk mit
200.000 t Braunkohlestaub
auf 220 Giiterzligen pro Jahr.



Wirtschaftsfaktor Hafen

Neue Moglichkeiten

Ambrogio expandiert auf weiteres Gelande im Neusser Hafen

L

In Neuss erfolgreich: die deutsche Tochter des Logistikkonzernes Ambrogio expandiert.

Gezahlt sind die Tage der Am-
brogio GmbH an der Tilsiter
StraBe 11, bald werden die
Mitarbeiter ihre Biiros rau-
men.

Allerdings nicht, um den
Standort Neusser Hafen zu

verlassen - stattdessen wer-
den sie in ein neues Geb3ude
gleich in der Nahe umziehen.
Denn Geschaftsfiihrer Sieg-
fried Wendland konnte fiir die
deutsche Tochter des italieni-
schen Logistikkonzerns eines

der ebenso kostbaren wie
seltenen letzten freien Areale
sichern. Und das beinhaltet
nicht nur 10.000 Quadratme-
ter zuséatzlicher Flache, son-
dern auch 800 Quadratmeter
Biirobereich.

Wir arbeiten im Hafen, sind
am Terminal Neuss Trimodal
beteiligt und wollen auch
zukiinftig weiter im Hafen
arbeiten”, versichert Wend-
land Uberzeugend. Allerdings
war es angesichts stetig
wachsender Mengen auch bei
Ambrogio erforderlich gewor-
den, die Zwischenlagerung
von Giitern auszulagern.

Auf dem neuen Areal stehen
zukiinftig ein 1000 Quadrat-
meter groBes Lager und wei-
tere 1000 Quadratmeter zu-
gehoriger AuBenlagerflache
zur Verfligung, so dass die
Ambrogio-Mannschaft ihren
Kunden den Service selbst
anbieten kann.

Das hat weit liber die ein-
gesparte Miete zahlreiche
weitere Vorteile, wie der Ge-
schaftsfiihrer beschreibt. So
entfallen zeit- und kosten-
aufwendige Vor- und Nach-
laufe. Zudem erdffnen sich
unter Einbeziehung des neu-
en Bereichs zusatzliche und
neue Mdglichkeiten, die dann
speziell fiir die Industrie kos-
tenglinstige logistische Sys-
teme ermdglichen. ,Die neuen
Flachen sparen uns Wege und

Interessenkonflikte vermeiden

Fachtagung beleuchtete Entwicklung deutscher Hafen und planungsrechtliche Vorgaben

Den deutschen Hafen steht
eine groBe Zukunft bevor:
bis 2025 soll ihr Umschlag
um 4,6 Prozent jdhrlich auf
insgesamt 759 Mio. Tonnen
wachsen. Neben ihrer Funk-
tion als Drehscheiben fiir den
nationalen wie internationa-
len Warenaustausch mausern
sich viele der Hafen auch zu
attraktiven Industrie- und
Dienstleistungsstandorten
flir ihre Region. Trotz vieler
Vorteile bringen die neuen
Entwicklungen jedoch auch
Probleme mit sich. So stellt
gerade der verstarkte Ausbau
von Binnenhifen Behdrden,
Industrie und nicht zuletzt
Anwohner vor neue Heraus-
forderungen. Um madglichst
alle Interessengruppen zufrie-
den zu stellen, muss vor der
endgiiltigen  Entscheidungs-
findung, welche Anlagen vor
Ort unter welchen Auflagen
angesiedelt werden diirfen,
eine Vielzahl von Einzelaspek-
ten beriicksichtigt werden.

Der erforderliche Ausbau der Binnenhdfen stellt alle Beteiligten vor Herausforderungen.

Welche von diesen genau eine
Rolle spielen und wie eine zu-
friedenstellende Bauplanung
fiir alle Beteiligten gelingen
kann, wurde nun auf dem
.Deutschen Hafenrechtstag”
der Akademie Fresenius in
Diisseldorf diskutiert.

Dr. Jan Dirks (Bundesminis-
terium fiir Verkehr, Bau und

Stadtentwicklung) wies dar-
auf hin, dass das zu erwarten-
de starke Umschlagwachstum
der deutschen Hafen eine Rei-
he von Konsequenzen fiir die
Hafenwirtschaft und die be-
troffenen Regionen mit sich
bringe. Zum einen misse man
mit Kapazitdtsengpdssen in
den Hafen und einer starkeren

Belastung der umliegenden
Verkehrsinfrastruktur  rech-
nen. Zum anderen werde auch
der Transitverkehr zunehmen
und sich die bereits heute
bestehenden Interessenkon-
flikte zwischen Umwelt- und
Klimaschutz, Sozial- sowie
Wirtschaftsbelangen  noch
weiter verscharfen. Zukiinftig

Foto: NDH/Engel

Zeit - und das kommt unse-
ren Kunden zu Gute."

Kein  Wunder, dass der Ge-
schaftsflihrer jetzt moglichst
schnell mit dem Ausbau star-
ten mochte. Zumal die Ver-
handlungen rund zwei Jahre
in Anspruch nahmen. Ande-
rerseits profitierte Wendland
auch davon, dass das Zins-
niveau im Anschluss an die
wirtschaftlichen Turbulenzen
ein wenig gefallen waren.
Jetzt freut er sich erst ein-
mal, dass die Flache auf 99
Jahre in Erbbaurecht zur Ver-
fligung steht. Ab September
soll der Umbau beginnen, fiir
den April 2013 ist der Umzug
terminiert. Ein sehr enger und
ambitionierter Zeitplan, der
bedingt, dass die Architekten
schon wenige Tage nach dem
Notartermin die Ausschrei-
bung mit den Handwerkern
auf den Weg gebracht haben.
.Dabei legen wir groBen Wert
darauf, dass nach Méglichkeit
Unternehmen aus der Region
zum Zug kommen", mdchte
Wendland auch auf diesem
Weg der regionalen Verbun-
denheit von Ambrogio Aus-
druck verleihen.

kdnne man davon ausgehen,
dass sich insbesondere die
Seehdfen nur noch auf ihre
Kernaufgaben konzentrieren
konnten und alle nicht um-
schlagbezogenen  Aufgaben
wie zum Beispiel Reparatur-
arbeiten ausgelagert werden
missten. Im Zuge dieser Ent-
wicklung misse daher eine
systematische  Vernetzung
von See- und Binnenhifen
stattfinden, bei der die Bin-
nenhdfen als ,Giterverteil-
zentren" eingesetzt werden
sollen. Um diese Aufgabe
der Seehdfen (libernehmen
zu konnen, bestehe bei den
Binnenhafen jedoch ein er-
héhter Bedarf an zusatzlicher
Flache, der zwangsldufig zu
Reibungspunkten  zwischen
der Hafenwirtschaft und an-
deren Interessengruppen fiih-
re. Dementsprechend misse
bei der Raumplanung nicht
nur auf die derzeitige Um-
welt- und Sozialvertraglich-
keit der geplanten MaBnah-
men geachtet, sondern auch
das  Entwicklungspotenzial
beziehungsweise der zukiinf-
tige Raumbedarf der Héafen
beriicksichtigt werden.
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Verlauf des Elbe-Havel-Kanals

Eine Verbindung in die Hauptstadt

Elbe-Havel-Kanal geht auf Plane und erste Bauwerke im 18. Jahrhundert zuriick

Der Elbe-Havel-Kanal ist eine
BundeswasserstraBe in den
Landern Sachsen-Anhalt und
Brandenburg. Sie beginnt mit
einem Anschluss an den Mit-
tellandkanal bei Hohenwarthe
in der Nahe von Magdeburg,
flihrt dann bis Wusterwitz bei
Brandenburg wo er im Wend-
see endet und Anschluss an
die Untere Havel-Wasserstra-
Be hat. Somit stellt der Elbe-
Havel-Kanal im Zusammen-

spiel mit dem Rhein-Herne-,
dem Wesel-Datteln-, dem
Dortmund-Ems-, dem Mittel-
landkanal und der Havel und
Spree und ihren Kanalen eine
durchgehende  Wasserstra-
Benverbindung vom Rhein
tiber Berlin zur Oder her. Der
EHK wird bis km 32 vom
Wasser- und Schifffahrtsamt
Magdeburg, anschlieBend
vom WSA Brandenburg ver-
waltet.

Zwischen Anfang (373 m
. NN) und Ende (27,8 m (.
NN) hat er ungefihr einen
Héhenunterschied von 9.50
m. Somit muss geschleust
werden, und zwar in Zerben
und Wusterwitz. Uber den El-
be-Havel-Kanal verlaufen 18
Briicken, die zum Teil schon
neu gebaut wurden und noch
gebaut werden.

Der Elbe-Havel-Kanal (EHK)
ist rund 56 km lang und be-

steht aus einem Muldenprofil
mit einer Wasserspiegelbrei-
te von zum Teil noch 35,50
m und einer Wassertiefe von
zum Teil noch 3,50 m in der
Kanalachse.

Der Name Elbe-Havel-Kanal,
mit dem heute die Wasser-
straBe bezeichnet wird, hat
sich seit der Aufnahme der
Bauarbeiten am Mittellandka-
nal Anfang der 1920er Jahre
eingebirgert und wurde 1938

Grof3e Briicke fur die Schifffahrt

WasserstraBBenkreuz bei Magdeburg schlie3t Liicke zwischen den zwei Kanalen

Mit der Wiedervereinigung
wurden auch eine Reihe von
Investitionen beschlossen, die
dazu dienen sollten, alte und
neue Bundesldander besser zu
verbinden. Das Verkehrspro-
jekt Deutsche Einheit Nr. 17
bezeichnete dabei den Aus-
bau der WasserstraBenver-
bindung Hannover - Magde-
burg - Berlin. Ziel war es, eine
hochst wirtschaftliche, zudem
umweltschonende und siche-
re Alternative fiir den Trans-
port von Massen- und Ge-
fahrenglitern, Schwerlasten
und Containern auf StraBen
zu schaffen. Denn leistungs-
fahige WasserstraBen sind
eine Voraussetzung fiir den
wettbewerbsfahigen Verkehr
moderner Binnenschiffe.

Schwerpunkt des Projektes
Deutsche Einheit Nr. 17 ist das
WasserstraBenkreuz Magde-
burg. Mit der Verkehrsfreiga-
be des beeindruckenden Bau-

werkes am 10. Oktober 2003
erhielt die Binnenschifffahrt
eine direkte, vom Wasser-
stand der Elbe unabhangige
Verbindung zwischen dem

Die Eréffnung der Schiffsbriicke wurde groB3 gefeiert.

Foto: www.wsv.de

Mittellandkanal und dem El-
be-Havel-Kanal.

Insgesamt umfasst das Was-
serstraBenkreuz heute die
Schleuse Rothensee, die Ka-
nalbriicke tiber die Elbe, die
Schleuse Hohenwarthe, die
Hohenwarther StraBenbriicke,
die Glindenberger StraBen-
briicke sowie die verbinden-
den Kanalstrecken. Bereits
1919 gab es erste Entwiirfe
und vor dem zweiten Welt-
krieg konkrete Planungen
einer Verbindung des Mit-
tellandkanals mit dem Elbe-
Havel-Kanal bei Magdeburg,
um so eine durchgehende
WasserstraBenverbindung
zwischen Rhein und Oder zu
erhalten. Mit dem Bau der
dafilir notwendigen Kanal-

Grafikquelle: www.wasserstrassenkreuz.de

vom Reichsverkehrsministe-
rium amtlich eingefiihrt. Die
Kilometrierung des Mittel-
landkanals, der in Nordrhein-
Westfalen mit km 0,0 am km
108,35 des Dortmund-Ems-
Kanals in der Nahe von Berg-
eshdvede abzweigt wurde bei
derjenigen des Elbe-Havel-
Kanals fortgefiihrt.

Wenn beide Teilstrecken (Mit-
tellandkanal und Elbe-Havel-
Kanal) auch unterschiedliche
Namen tragen, zeigt sich an
dieser einheitlichen Kilome-
trierung, dass sie Teile eines
Projektes sind, ndmlich der
Verbindung Ruhrgebiet-Ber-
lin.

Der heutige Elbe-Havel-Kanal
entstand durch den Ausbau
und die Nutzung historischer
WasserstraBen zwischen der
Havel und der Elbe. Die Ur-
spriinge des Plauer Kanals
und des lhlekanals reichen bis
in das 18. Jahrhundert zurlick.
Der Plauer Kanal wurde von
1743 bis 1745 gebaut und ver-
band zunachst die Havel bei
Plaue (iber eine Strecke von
15 Kilometern mit den Flis-
sen Stremme und Ihle. Beide
Flusslaufe wurden zusatzlich
fiir die Schifffahrt ausgebaut.
Ein weiterer Durchstich (iber
flinf Kilometer stellte dann
anschlieBend eine Verbindung
mit einem Altarm der Elbe bei
Parey her.

briicke Uber die Elbe, einer
Kanalstrecke auf dem Ost-
ufer und eines Doppelhebe-
werkes zur Uberwindung des
Wasserstandsunterschiedes
zwischen Mittellandkanal
und Elbe-Havel-Kanal von
rund 18 m, ist in den 30er
Jahren begonnen worden. Der
Bau wurde jedoch wegen des
Krieges 1942 eingestellt.

Um vom Mittellandkanal in
den Elbe-Havel-Kanal und
dann weiter nach Berlin zu
gelangen, mussten die Schif-
fe die Elbe daher lange iber
einen Umweg kreuzen. Dieser
erfolgte per Abstieg zur Elbe
iber das Schiffshebewerk
Rothensee, dann Elbe ab-
warts und dber die Schleuse
Niegripp in den Elbe-Havel-
Kanal. Diese Route bedeutete
nicht nur 12 Kilometer Mehr-
weg gegenlber einer direkten
Querung, sondern sie war we-
gen der schwankenden Was-
serstande problematisch.
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Deine Freiheit, Dein Traum, Dein Job

Bundesverband startet neue Personalwerbekampagne fiir die Binnenschifffahrt

Mit einer neuen Personalwer-
bekampagne ,Be your own
Captain” macht der Bundes-
verband der Deutschen Bin-
nenschifffahrt (BDB) auf die
zahlreichen und interessan-
ten Chancen in dem weithin
noch unbekannten Berufs-
bereich aufmerksam. ,Die
Binnenschifffahrt bietet auf-
grund der Altersstruktur der
Beschaftigten hervorragende
Entwicklungschancen und
Aufstiegsperspektiven fur
junge Menschen”, erlduter-
te zum Start der Kampagne
BDB-Prasident Georg Hotte:
.Eine Tatigkeit in der Binnen-
schifffahrtzeichnetsichdurch
vielfaltige Aufgaben und den
Umgang mit moderner Tech-
nik aus. Zudem ist ,Binnen-
schiffer/in" der am besten
bezahlte  Ausbildungsberuf
in ganz Deutschland. Junge
Nachwuchskrafte konnen sich
in kurzer Zeit zum Schiffsfiih-
rer oder selbstandigen Unter-

nehmer weiterentwickeln. In
Deutschland arbeiten derzeit
rund 7.500 Menschen in der
Binnenschifffahrt und sorgen
dafiir, dass Jahr fiir Jahr gro-
Be Giitermengen und zahl-
reiche Passagiere sicher auf
europdischen WasserstraBen

transportiert werden." Da
qualifiziertes Personal fiir die
Branche unverzichtbar ist, hat
ein internationales Konsor-
tium als Hilfestellung fiir den
Umgang mit dem demografi-
schen Wandel eine Personal-
rekrutierungsstrategie fir die

Gemeinsam handeln

Viele Partner sammeln Geld fiir das Schulschiff RHEIN

Fiir erforderliche Renovierungen verldsst das Schulschiff a

Der Verkehrsminister gibt
Geld, Industrie und Unter-
nehmen sammeln - jetzt
fehlt nur noch die Unter-
stiitzung der Landespolitik.
Auf die hofft nun eine groBe
Koalition aus Industrie- und
Handelskammer, Reedereien
und Logistikunternehmen. Ihr

Ziel: Das Schulschiff RHEIN in
Duisburg und damit NRW zu
einem europaweit einmaligen
Bildungsstandort in Sachen
Binnenschifffahrt ausbauen.

Kosten: geschdatzt 2 Mio.
Euro.
Der sonst sicherlich nicht

als spendabel verschriehene

uch schon mal den Homberger Liegeplatz.

Verkehrsminister hat es bei
seinem Besuch beim Bundes-
verband der Deutschen Bin-
nenschifffahrt vor gemacht:
800.000 Euro hat er aus den
klammen Verkehrskassen los-
geeist, um die erforderliche
Renovierung des Schulschif-
fes zu unterstiitzen.

Junge Binnenschiffer haben so viele Méglichkeiten wie noch nie.

europdische  Binnenschiff-
fahrt erarbeitet. Der Bun-
desverband der Deutschen
Binnenschiffahrt eV. (BDB)
hat mit Partnern aus sieben
Nationen im Rahmen des EU-
Forschungsprojektes PLATINA
(Platform for the Implemen-

An Bord des Schulschiffes
werden die angehenden Ma-
trosen wahrend ihres Block-
unterrichts am nahen Schif-
fer-Berufskolleg verpflegt
und unter gebracht. Nachmit-
tags wird zudem erganzender,
praktischer Unterricht erteilt.
Die Auszubildenden kommen
dazu nicht nur aus dem Bin-
nenschiffsland NRW, sondern
aus dem gesamten deutsch-
sprachigen Bereich Europas.
Zweites Standbein des Schul-
schiffs ist die Weiterbildung,
ebenfalls mit europdischem
Wirkungskreis. Sogar aus der
Ukraine, Tschechien, Nieder-
lande, Frankreich und Belgien
reisen die Teilnehmer zu den
mehr als 100 Kursen pro Jahr
an. Tendenz steigend - sowohl
was die Zahl der Teilnehmer
als auch das stdndig wach-
sende Fortbildungsprogramm
angeht.

Mit den Aufgaben wuchsen
aber auch die Anforderungen
an die Infrastruktur - und
werden weiter wachsen. So
sind moderne Tagungs- und
Unterrichtsraume mit der
entsprechenden Technik er-
forderlich.

Foto: Jochen Bywaletz

tation of NAIADES) einen so-
genannten Werkzeugkasten
entwickelt, der Arbeitshilfen
flir eine effektive Personal-
gewinnung enthalt.

Unter www.becaptain.eu fin-
den Binnenschifffahrtsunter-
nehmen ab Anfang August
2012 u.a. Leitfaden zu den
Themen ,Ausbildung” und
JPraktikum®, die aufzeigen,
warum es sich lohnt, Auszu-
bildende und Praktikanten an
Bord zu holen. Das Informa-
tionsblatt ,Personalwerbung”
liefert weitere wertvolle Tipps
zur effektiven Anwerbung
von Personal in der Binnen-
schifffahrt. Eine umfang-
reiche Bilddatenbank soll es
nicht nur dem Binnenschiff-
fahrtsgewerbe ermdglichen,
PersonalwerbemaBnahmen
zu illustrieren.

Insbesondere Jugendliche, die
vor der Berufswahl stehen,
finden auf der Internetseite
zudem ein Faltblatt mit wich-
tigen Informationen rund um
den Beruf ,Binnenschiffer/in".
Die Informationsmaterialien
werden voraussichtlich im
Herbst 2012 auch in Print-
form vorliegen.

Die GroBe und Wichtigkeit der
Aufgabe ist auch dem Trager
durchaus bewusst, wie AdB-
Geschaftsfiihrer Jorg Rusche
versichert, der gleichzeitig
Geschaftsfiihrer des BDB ist.
.Die Verbande der Binnen-
schifffahrt haben sich darauf
geeinigt, dass voraussicht-
lich circa 400.000 Euro aus
den Zinsen des Reservefonds
als Beitrag des Gewerbes zur
Verfligung gestellt werden.
Der ADB als Trager ist bereit,
die Mittel, die bisher fiir den
Unterhalt des Schiffes Rhein
Il zuriick gestellt wurden, zu
investieren und wird in einer
breit nahelegten Aktion ab
dem Herbst nach der Som-
merpause 2012 mit einem
eigens gegriindeten Verein
Spenden aus der Welt der
Binnenschifffahrt suchen."
Viele Anstrengungen, gute
Ideen und viel Tatendrang, die
allerdings nicht ersetzen, dass
das Modernisierungsprojekt
auf weitere Unterstlitzungen
der offentlichen Hand ange-
wiesen sein wird. ,Der letzte
groBe Schritt geht nur mit
vereinten Kraften", appelliert
Rusche.
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Wind-Partnerschaft

Drei Partner errichten gemeinsam einen Windpark bei Potsdam

Die Griinwerke - die ,griine”
Tochter der Stadtwerke Diis-
seldorf - haben gemeinsam
mit den Partnern Stadtwer-
ke Hilden GmbH und MEGA
Monheim die Vertrage zum
Erwerb eines Windparks mit
einer Gesamtleistung von 6
Megawatt (3 x 2 Megawatt)
unterzeichnet.

Die drei Partner beteiligen
sich zu gleichen Teilen an
einer Projektgesellschaft, die
Eigentlimerin und Betreibe-
rin der Windrader wird. Der
Windpark soll Anfang De-
zember 2012 im branden-
burgischen Priitzke, siidwest-
lich von Potsdam, in Betrieb
gehen. Einstimmig betonen
die Projekt-Partner: ,Wir sind
stolz, jetzt das erste Partner-
schafts- Projekt im Bereich
erneuerbare Energien zu reali-
sieren, weitere sollen folgen."
Das bei Priitzke entwickelte
Beteiligungsmodell gilt fiir
die Partner als Blaupause fiir
weitere Zukunftsinvestitionen
ihrer Unternehmen.

Der Windpark wird jahrlich
rund 12 Millionen Kilowatt-
stunden  produzieren und
dabei {ber 5.000 Tonnen
Kohlendioxid vermeiden. So
kénnen rein rechnerisch etwa
3.400 Haushalte mit klima-
freundlichem Strom versorgt
werden. Die Anlagen vom Typ
V90-2.0 MW Gridstreamer
werden von der Firma Vestas
hergestellt. Die drei Windra-
der haben bei einer Gesamt-
hohe von jeweils 140 Metern
eine Nabenhdhe von 95 Me-
tern. Die Rotorblatter sind 44
Meter lang und haben eine
Blatt-Tiefe von bis zu 3,5 Me-
tern.

.Dieses Projekt dokumentiert
die ausgeprdgte Koopera-
tionsfahigkeit aller beteiligten
Unternehmen®, so Rainer Pen-
nekamp, Vorstandsmitglied
Stadtwerke Dusseldorf. ,Das
ist ein sehr positives Signal,
insbesondere mit Blick auf die
Herausforderungen der Ener-
giewende, denn es zeichnet
sich immer deutlicher ab, dass

Kooperationen auf lokaler und
regionaler Ebene eine Schliis-
selrolle fiir den erfolgreichen
Umbau des Energiesystems
einnehmen werden. Als das
Vorstandsmitglied der Stadt-
werke Dusseldorf, das fiir die
Zusammenarbeit mit unseren
Beteiligungsunternehmen zu-
standig ist, lasst mich das mit
Optimismus auf weitere viel-
versprechende Kooperations-
maglichkeiten blicken".

Auch Ralf Zische, Geschafts-
fuihrer der Griinwerke lobte
das Projekt als eine wertvolle
Ergénzung im Projektportfo-
lio der Griinwerke. ,Wir sind
sehr stolz auf die erfolgreiche
Ausgestaltung des Projektes
und sehen der Errichtung der
Anlagen in den kommenden
Wochen erwartungsvoll ent-
gegen.” Die Griinwerke hatten
mit dem Projekt eine solide
Ausgangsbasis  geschaffen,
weitere Stadtwerke-Partner-
schaften im Bereich der Er-
neuerbaren Energien erfolg-
reich umzusetzen.”

Windenergie ist bei den erneuerbaren Energien wichtig.

Der brummende Geweihtrager liebt Kampfe

Der Hirschkafer ist Insekt des Jahres - die groBten Kafer Europas erndhren sich von Baumsaft aus der Eiche

Der Hirschkéfer ist Insekt des
Jahres 2012. Damit wurde eine
Art gewahlt, die in Deutsch-
land sehr selten geworden ist.
Dennoch kennt die Hirschka-
fer eigentlich jeder. Sie sind
bis zu neun Zentimeter grof3
und damit die groBten Kafer
in Mitteleuropa uberhaupt.
Nur die Mannchen haben die
gewaltigen, groBen ,Gewei-
he", mit denen sie miteinander
kdmpfen. Die etwas kleineren
Weibchen kann man aufgrund
ihrer GroBe von sechs Zenti-
metern trotzdem sofort als
Hirschkafer, wissenschaftlich:
Lucanus cervus, erkennen.

Mit den ,Geweihen", den
rund drei Zentimetern lan-
gen Oberkiefern, nehmen die
Mannchen keine Nahrung auf.
Nur bei Rivalenkdmpfen und
zum Festhalten der Weibchen
wahrend der Paarung werden
sie gebraucht. Die Hirschka-
fer schwarmen von Mitte Juni

N
&N

bis Ende Juli an lauen Aben-
den mit lautem Brummen in
Laubwaldern herum.

Die groBen Kafer lieben be-
sonders alte Eichen. Mann-
chen und Weibchen brauchen

fiir die Reifung ihrer Keimzel-
len Baumsaft, der bestimmte
Pilze enthdlt. Den finden sie
an Woundstellen eines Bau-

mes, der durch Frostrisse,
Windbruch oder Blitzschlag

verletzt worden ist. Der Saft
aus solchen Baumwunden
flieBt hdufig mehrere Jahre.

Das Weibchen ist auch in
der Lage, Wunden mit ihren
kleinen, aber kréaftigen Ober-

Fol"o.: 'NA'BIU/Rbe Bekker, Oberférsterei Elsterwerda

kiefern aufzubeiBen. Fiir die
Aufnahme von Séaften sind
Unterkiefer und Unterlippe
des Hirschkafers besonders
ausgebildet: Sie sehen aus
wie ein gefiedertes und ge-
gabeltes Pinselchen, das gelb
ist.

Zur Paarungszeit kommt es
haufig zu Kdmpfen zwischen
zwei Mannchen, die sehr
imposant sind. Einer der Ka-
fer wird vom Ast gestoBen.
Der Sieger sucht danach das
Weibchen an der Leckstel-
le auf. Er stellt sich (iber das
Weibchen, wobei die Kdpfe in
die gleiche Richtung zeigen,
und verhindert mit seinem
Oberkiefer, dass das Weib-
chen weglduft. Mannchen
und Weibchen bleiben in die-
ser Stellung unter Umstédnden
mehrere Tage liber der Leck-
stelle stehen und nehmen im-
mer wieder Nahrung auf, bis
es zur Paarung kommt.

Foto: Stadtwerke Diisseldorf
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Gesprache mit Burgern fortgesetzt

Verkehrsentwicklung wird in Machbarkeitsstudie zu Reisholz mit einbezogen

Der Dialog (iber den Ausbau
des Reisholzer Hafens wird
fortgesetzt: Am 25. Juni 2012
widmete der Diisseldorfer
Kreisverband von Biindnis90
| Die Griinen eine Veranstal-
tung seiner Reihe ,Griiner
Dialog" dem Thema ,Entwick-
lung des Reisholzer Hafens".
Eingeladen  waren  neben
Vertretern des Projektteams
auch Naturschiitzer sowie die
vor Ort ansassigen Kiinstler
und Anwohner. In einer Halle
auf dem Hafengeldnde spra-
chen die Giste in mehreren
Diskussionsrunden uber die
Projektidee.

Etwa 150 Birger waren er-
schienen, um sich die ver-
schiedenen Standpunkte
anzuhoren. Viele der Anwe-
senden nutzten zudem die
Gelegenheit, Fragen an das
Projektteam zu stellen. Be-
sonders im Fokus standen

F

Das Geldnde in Reisholz bietet zahireiche Méglichkeiten, die jetzt untersucht werden.

die Verkehrszunahme und der
Schutz vor Lirmbelastung.
Beide Themen werden in der
Machbarkeitsstudie beriick-
sichtigt, wie Rainer Schéfer

(Geschaftsfiihrer der Neuss-
Diisseldorfer Hafen) und Ni-
kolai Juchem (Industriekreis
Diisseldorf) unterstrichen.
Auch beziiglich der Ateliers

der Kiinstler, die sich in einer
Lagerhalle auf dem Hafenge-
lande befinden, sei man zu-
versichtlich, eine akzeptable
Losung finden zu kénnen.

Binnenhafen diskutieren in Bayern

Verband stellt in Straubing interessante Beispiele nachhaltige Verkehrsgestaltung vor

Unter dem Titel ,Binnenha-
fen Bio?. Logisch." ladt der
Bundesverband Offentlicher
Binnenhifen (BOB) Ende
September zur Jahrestagung
2012 in das Bayerische Strau-
bing ein.

.Binnenhdfen stehen allge-
mein fir den Umschlag von
Massengiitern und Contai-
nern auf umweltfreundliche
Verkehrstrdger. Sie leisten
schon deshalb einen Beitrag
zu einer nachhaltigen Ent-
wicklung”, argumentiert BOB-
Geschaftsfiihrer Boris Kluge.
Aber sind Sie deshalb schon
Bio? stellt er eine rhetorische
Frage. Und nimmt die offen-
sichtliche Antwort gleich vor-
weg: ,Logisch - denn in Bin-
nenhdfen werden die ersten
Schritte in eine nachhaltige
Energiewirtschaft und Roh-
stoffverarbeitung gemacht,
wie das Beispiel Straubing
zeigt." Der Hafen Straubing
stehe dafiir, als erster Binnen-
hafen konsequent auf erneu-
erbare Energie als Schllissel-
faktor zu setzen und mit dem

In den Binnenhdfen werden die ersten Schritte in eine nachhaltige Wirtschaft gemacht.

Thema Biomasseverarbeitung
neue Wege zu beschreiten.

Die deutschen Binnenhdfen
wollen auf ihrer Jahrestagung
2012 in Straubing Uber die
Perspektiven und Chancen
einer solchen Strategie disku-
tieren. Dabei steht die Nach-

haltigkeit des Wirtschaftens
mit all seinen Facetten, wie
dem nachhaltigen Transport,
der nachhaltigen Herstellung
und der Verarbeitung von
Biomasse fiir eine stoffliche
als auch energetische Ver-
wertung im Fokus.

k)

+Fur unsist der Binnenschiffs-
transport von Natur aus als
umweltfreundlich anzusehen.
Gleichzeitig ist gerade an der
Donau ein zum Teil energi-
scher Disput Uber natiirliche
Flusslandschaften versus G-
tertransport auf Flissen im

+Zundchst werden wir (lber
eine Vorstudie den Bedarf fiir
einen modernen Hafen prii-
fen lassen”, erklarte Schafer
das weitere Vorgehen. Die Er-
gebnisse sollen bis Ende des
Jahres vorliegen. Sie werden
- mit den weiteren Schrit-
ten - in einer entsprechenden
Veranstaltung vorgestellt.

Am 13. Juni traf sich das Lei-
tungsteam der Projektidee
+Ausbau des Reisholzer Ha-
fens" bereits mit Vertretern
von  Naturschutzverbanden
und Umweltschiitzern zu
einer Begehung des Hafen-
gelandes im Diisseldorfer
Siiden. Hierbei wurden Mdg-
lichkeiten und MaBnahmen
diskutiert, wie natur- und
artenschutzrechtliche Fragen
innerhalb der anstehenden
Machbarkeitsstudie beriick-
sichtigt und im Rahmen des
geplanten Hafenausbaus
umgesetzt werden konnen.
Das Gesprach fand in einer
offenen und konstruktiven
Atmosphére statt, so die Teil-
nehmer. Weitere gemeinsame
Termine sollen folgen.

Gange. Die Donau wiederum
ist ein groBes Anbaugebiet
fiir Biomasse, was so in die-
ser Form noch nicht genutzt
wird", erlautert Kluge weitere
Griinde fiir den Ort der Jah-
restagung.

Die Jahrestagung beginnt
am Donnerstag, 20. Sep-
tember, um 13 Uhr mit der
nichtdéffentlichen Mitglie-
derversammlung. Bei einer
Rundfahrt entlang des Ha-
fens werden ab 15.30 Uhr in
Straubing-Sand ausgewdhlite
Industrieanlagen mit BioCam-
pus, wie die ADM Olmiihle so-
wie Anlagen des Krane- und
Baggerproduzenten Sennebo-
gen besichtigt. Am Abend 1adt
der BOB gemeinsam mit dem
Hafen Straubing zu einem
Bayerischen Abend ein.

Der Freitag, 21. Spetember,
beginnt fiir Sie mit einer
Fiihrung durch die Clariant
Demoanlage fiir Bio-Etha-
nol. AnschlieBend findet der
offentliche Teil der BOB-Jah-
restagung mit einer Exper-
tendiskussion  zum Thema
.Binnenschifffahrt - alles Bio
oder was?" statt. Unter ande-
rem wird die Biomassenlogis-
tik als Wachstumstreiber der
Donauregion vorgestellt.
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Fachhochschule diskutiert
uber Schulden und Gluck

Abend mit Prof. Raffelhiischen zum ,Gliicksatlas Deutschland”

Freuen sich auf einen interessanten Abend: Béirbel E. Kohler und Thomas Schlichting.

Auf dem ,Kreuzzug ins Gliick"
befinden sich die Toten Ho-
sen seit 1990. Dem ebenso
faszinierenden wie schwer
greifbaren Thema nimmt sich
jetzt auch die Europdische
Fachhochschule Neuss EUFH

gemeinsam mit der Traine-
rin Barbel E. Kohler und mit
Unterstilitzung des Unterneh-
mens UPS an. Sie haben Prof.
Bernd Raffelhiischen zum
Thema ,Gliicksatlas Deutsch-
land" eingeladen.

Geld allein macht nicht gliick-
lich, sagt der Volksmund.
Doch was bendtigen wir dazu,
um gliicklich zu sein? Und wer
sind die gliicklichsten Deut-
schen? Vielleicht sind es die,
die keine Schulden haben?

Denn diese kdnnen sehr wohl
ungliicklich  machen, sagt
Prof. Raffelhlischen. Sicht-
bare ebenso wie versteckte,
deren Existenz wir nicht ah-
nen. Zumal die Staaten der-
zeit zukiinftigen Generatio-
nen sagenhafte, groBtenteils
unsichtbare Verbindlichkeiten
hinterlassen. Und immer we-
niger Beitrags- und Steuer-
zahler versorgen immer mehr
dltere Deutsche. Die Konse-
quenzen des demografischen
Wandels sind dramatisch
- und sie werden sich in Zu-
kunft noch deutlicher zuspit-
zen.

Raffelhiischen deckt auf, wo
solche Schulden in unserem
reichen, fortschrittlichen
Deutschland versteckt sind.
Gemeinsam mit den Partnern
UPS Deutschland und Bérbel
E. Kohler Coaching - Training
|adt die EUFH im Rahmen der
regelmaBigen Themenabende
zu einem ausgesprochenen
informativen Abend auf dem
Campus, wobei sich sicher im
Anschluss an den interessan-
ten Vortrag eine lebhafte Dis-
kussion entwickeln wird.
.Barbel Kohler und ich ha-
ben Professor Raffelhlischen
schon mehrfach  gehort,”

erzahlt Thomas Schlichting,
Manager Externe Kommuni-
kation bei UPS. ,Weil es ihm
gelingt, sehr ansprechend
groBe Herausforderungen an
die gesamte Gesellschaft zu
beschreiben, er es dabei auch
an Deutlichkeit nicht feh-
len lasst, und er die perfekte
Symbiose von Seridsitat und
Entertainment verkorpert,
haben wir uns gemeinsam
liberlegt, dass es eine sehr
interessante Idee sein kdnnte,
ihn fiir einen Vortrag zu ge-
winnen."

Das ungewdhnliche Trio hat-
te nicht nur Erfolg, es gelang

sogar, den renommierten
Wissenschaftler zu einem
kurzfristigen  Termin nach

Neuss zu holen. ,Es ist sicher-
lich fiir ein Unternehmen wie
UPS sehr ungewdhnlich, sich
eines solchen Themas an-
zunehmen”, ist der Kommu-
nikationsexperte  gespannt.
Aber nach den bisherigen
Kontakten zwischen EUFH
und UPS - einige Studenten
durchlaufen duale Studien-
gange oder Praktika bei dem
Logistikdienstleister - ist er
sich sicher, dass auch dieser
Austausch fiir alle Beteiligten
gewinnbringend sein wird.

Der aktuelle Verkehrsbericht liegt jetzt vor

Wasser- und Schifffahrtsdirektion hat Daten zum Binnenschiffsverkehr gesammelt und grafisch dargestellt

Der Verkehrsbericht 2011 der
Wasser- und Schifffahrts-
direktion West (WSD West)
kann ab sofort im Internet
unter  http://www.wsdwest.
wsv.de/Service/Publikatio-
nen/verkehrsberichte/index.
html abgerufen werden.

Das interessante Dokument
zeigt wie sich der Schiffs-
verkehr auf Niederrhein und
westdeutschen Kanalen iiber
einen langeren Zeitraum bis
zum Berichtsjahr entwickelt
hat. Dafiir wurden statisti-
sche Daten ermittelt, grafisch
aufbereitet und analysiert.
Nach diesen Analysen hat sich
der starke Transportanstieg
von 2010 im Berichtsjahr
2011 nicht wiederholt. Die
Transporte auf dem Nieder-
rhein und den westdeutschen
Kandlen konsolidieren sich
aber - bei leichtem Riickgang
- auf dem bisher erreichten
Niveau.

Das Niedrigwasser auf dem Rhein bereitet Probleme.

Ein wesentlicher Grund fiir
die nachlassende Verkehrs-
leistung sind die Niedrigwas-
serperioden auf dem Rhein

im Friihjahr und Herbst 2011.
Entgegen dem - auch bun-
desweit erkennbaren - rilick-
ldufigen Trend, gibt es im

westdeutschen  Kanalgebiet
aber auch Zuwéchse, so zum
Beispiel beim Giitertransport
an den Schleusen Bevergern
und Herbrum am Dortmund-
Ems-Kanal und Herne - Ost
am Rhein-Herne-Kanal, beim
Containertransport und bei
der Tragfahigkeit der Schiffe.
Der Verkehrsbericht der WSD
West gibt aber nicht nur Auf-
schluss tber die Verkehrsent-
wicklung in Zahlen. Er zeigt
auch, welche regelnden und
ordnenden MaBnahmen die
WSD West trifft, um die Si-
cherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs zu gewahr-
leisten, welche Forderpro-
gramme es fiir das Schiff-
fahrtsgewerbe gibt und wie
weit sie in Anspruch genom-
men wurden.

Die WSV ist die regionale Ver-
tretung des Bundesministers
fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung, dessen Politik wir

flir die Bundeswasserstralen
in unserer Region umsetzen.
Mit der Kompetenz fiir siche-
re WasserstraBen stehen die
Mitarbeiter im standigen Dia-
log mit den unterschiedlichen
Nutzern der WasserstraBen
Niederrhein und westdeut-
sche Kandle und setzen sich
flr Losungen ein, die Akzep-
tanz finden und Ausgleich er-
reichen.

Die Mitarbeiter verstehen sich
als zentraler Ansprechpartner
flir die Schifffahrt und alle
anderen Nutzer der Bundes-
wasserstraBen in  unserer
Region. Mit effektiven Ver-
kehrsregelungen, mit moder-
nen Verkehrssicherungssys-
temen, mit der technischen
Uberwachung der Verkehrs-
mittel und Qualifizierung der
Verkehrsteilnehmer stellen sie
die Leichtigkeit des Schiffs-
verkehrs als die zentrale Auf-
gabe der WSV sicher.
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Gut aufgestellt und erfolgreich im Hafen

Beim Autoterminal Neuss machen sich die Anstrengungen der letzten Monate in den Bilanzen bemerkbar

Wenn die Mannschaft des
Autoterminal Neuss (ATN)
derzeit ins Schwitzen kommt,
so liegt das nicht nur an den
tropischen Temperaturen.
Wie Geschaftsfiihrer Wolf-
gang ClauB erfreut berich-
tet, durchlaufen derzeit viele
Fahrzeuge die Drehscheibe.

Eine positive Entwicklung, die
auch der optimistische Neus-
ser vor einigen Monaten nicht
flir moglich gehalten hatte,
fiir die es jedoch einige gute
Griinde gibt. Die Kunden des
ATN, groBe Unternehmen der
Automobilindustrie und Ver-
leihfirmen, verzeichnen der-
zeit eine positive Auftragsla-
ge. Das machtsich auch an der
FloBhafenstraBe bemerkbar,
liber die zahlreiche Autohdu-
ser in der nahen und weiteren
Umgebung versorgt werden.
Zusatzlich schlagen sich im
ersten Halbjahr auch neue
Kontakte und Kontrakte in
der Bilanz nieder, die das Team
wahrend der Wirtschaftskrise
angebahnt hat. ,Im Nach-
hinein kann man sagen, dass
wir die Chancen genutzt ha-

ben", so der Geschaftsfiihrer.
Etwa als potentielle Kunden
sich umschauten, wie sie ihre
Prozesse noch effektiver ge-
stalten konnten oder lber die
Auslagerung von Dienstleis-

AUTO
TERMINAL

Wolfgang ClauBB und sein Team haben die Chancen der letzten Monate konsequent genutzt.

tungen nachdachten. Denn
auch die Mannschaft des ATN
hat in dieser Zeit noch mehr
als sonst alle Prozesse durch-
leuchtet, Verbesserungs-
moglichkeiten beurteilt und

Interessante Perspektiven

Neusser Mittelstandsvereinigung diskutierte im Hafen

Ungewdhnliche Perspektiven
sind bei der Mittelstandsver-
einigung (MIT) Neuss Teil des
Programms. In enger Zusam-
menarbeit mit der Marketing-
abteilung der Neuss-Diis-
seldorfer Hafen und Bérbel
E. Kohler vom Vorstand der
MIT Neuss organisierten die-
se deshalb ein Treffen fiir
die Mitglieder und Gaste auf
der ,Maria-Franziska”, um in
der Reihe ,Wirtschaft trifft
Politik" mit dem Europaabge-
ordneten Karl-Heinz Florenz
und dem Geschaftsfiihrer der
Neuss Diisseldorfer Hafen,
Ulrich Gross, zu diskutieren.

Nach kurzer BegriiBung durch
den Vorsitzenden der MIT,
Prof. Dr. Klaus Goder, stell-
te der NDH-Geschéaftsfiihrer
wahrend der Fahrt durch die
Neuss-Diisseldorfer Hafen-

Die Neusser Mittelstandsvereinigung erkundete den Hafen.

becken eindrucksvoll und
anschaulich den Wirtschafts-
faktor Hafen vor.

Deutschland, so Gross, sei
eine Exportnation. Einer der

Griinde der derzeit relativ sta-
bilen wirtschaftlichen Lage,
so seine Analyse, sei in dem
international guten Wechsel-
kurs des Euro zu sehen. Der

umgesetzt, neue Angebote
in die ohnehin umfangreiche
Dienstleistungspalette aufge-
nommen.

Aktivititen, die ohne die
engagierte und tatkraftige

Geschéaftsfiihrer mahnte aber
auch an, dass Verkehrspolitik
derzeit Landespolitik sei. Da
jedoch die Anforderungen
an die Qualitdt der Trans-
porte stetig stiegen, ergebe
sich, dass die Verantwortung
flr die Logistik politisch eine
europdische Aufgabe sei. Pa-
rallelen sieht er in der Ener-
giepolitik. Aber auch die neue
Kooperation mit der Héfen
und Giiterverkehr Koln (HGK)
in dem Unternehmen Rhein-
Cargo war ein Thema.

Florenz ging auf die mangeln-
de Verkehrs-Infrastruktur ein:
In Bezug auf den Eisernen
Rhein machte er deutlich,
dass Briissel keine Trassen
vorschlagen kdnne, da dies
Aufgabe der entsprechenden
Lander sei. Zudem wies der
Europaabgeordnete auf die
Bedeutung der Betuwe-Linie
hin und erlauterte nochmals
die bestehenden Probleme
beim Ausbau auf deutscher
Seite, der deutlich hinter dem
der Niederlande hinter her

Mannschaft nicht mdglich
wdren. Entsprechend bedankt
sich ClauB bei seinen Mit-
arbeitern, nicht nur fir die
letzten Monate, sondern auch
dass sie trotz Wetterkapriolen
und urlaubsbedingter Licken
ganz hervorragend mitziehen,
wie er anerkennend bilanziert.
Um die neuen Spitzen aufzu-
fangen wurde zudem in den
vergangenen vier Monaten
jeweils ein neuer Mitarbeiter
eingestellt.

Erfolge, auf denen sich der
Neusser nicht ausruht. Um
stets auch auf weitere Kun-
denwiinsche eingehen zu kon-
nen hat ATN zuséatzlich 50.000
Quadratmeter Flache von den
Neuss Disseldorfer Hifen an-
gemietet. Denn ClauB weiB,
dass es ebenso schwer wie
langwierig ist, sich mit einem
hervorragenden Service, en-
gagierten Mitarbeitern und
einer mafBgeschneiderten
Dienstleistungspalette einen
guten Ruf zu erarbeiten, wel-
cher durch Stagnation aber
auch schnell wieder verspielt
werden kann.

hinke. Beide Fachleute waren
sich einig, dass es zum Lkw-In-
farkt auf den deutschen Stra-
Ben kommen wird, wenn die
Schieneninfrastruktur  nicht
schnellstens addquat ausge-
baut wird. Gross erlauterte,
dass allein die prognostizierte
Verdoppelung oder eventuell
sogar Verdreifachung allein
der Containertransporte den
StraBenverkehr zum Erliegen
bringen kdnnte.

In dem  Zusammenhang
sprach Florenz eine Einla-
dung an Gross und die Neuss
Dusseldorfer Hafen aus, sich
mit ihm und den Ansprech-
partnern bei der EU in Bris-
sel zusammen zu setzen und
die komplexen Probleme noch
einmal in einem persdnlichen
Gesprach zu erldutern.

Auf die europdische Wahrung
eingehend befiirchtet Florenz,
dass die Uneinigkeit tiber die
weiteren  Vorgehensweisen
beflirchten lieBe, dass der
Wechselkurs eine negative
Entwicklung nehmen kdnnte.
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Hundestaffel suchte in Neuss Verschuttete

Retter trainierten auf Gelande der Neusser Bauverein AG - ideale Bedingungen vor Beginn der Bauarbeiten

Ungewdhnliches konnten
Spazierganger jetzt auf dem
Gelande des ehemaligen Fi-
nanzamtes | an der Schiller-
straBe in Neuss beobachten:
In grell-gelbe Warnwesten
gekleidete Retter bewegten
sich langsam und vorsichtig
mit ihren Suchhunden dber
das Abbruchgeldnde, hiel-
ten immer wieder an, horch-
ten. Sorgsam untersuchten
Mensch und Tier Zentimeter
flir Zentimeter das Areal.
Besorgte Fragen konnten
die Mitarbeiter der Neusser
Bauverein AG jedoch schnell
beruhigen: Die Rettungshun-
destaffel der internationalen
Katastrophenhilfe I.S.A.R.
International Search and Re-
scue Germany trainierte nur.
Der Vorstandsvorsitzende
Frank Lubig hatte LS.A.R.-

Ausbildungsleiter Michael
Lesmeister und seine Ret-
tungshundestaffel  eingela-

den, auf dem Abbruchgeldnde
flir den Ernstfall zu trainieren.

Dort, wo bereits im Herbst
dieses Jahres mit der Errich-
tung eines modernen innen-
stadtnahen ~ Wohnquartiers
fir Jung und Alt begonnen
werden soll, herrschen der-
zeit beste Voraussetzungen,

o Cose(
In dem Abbruchareal finden die

um den Einsatz in Katastro-
phenfillen wie beispielsweise
das Aufspiiren verschiitteter
Personen nach einem Erdbe-
ben oder dem Einsturz eines
Gebaudes zu liben. Denn die
Abbruch- und Rodungsarbei-

Ein sauberer Einsatz

Diisseldorfer Ufer wird regelmaBig geschnitten und gebiirstet

Was fiir andere Menschen
der Biirgersteig oder der Ein-
gang zu ihrem Hauschen ist
flir Hafenmeister Michael
Reindorf das Ufer des groBen
Flusses unterhalb der tradi-
tionsreichen  Rheinterassen.
Der Disseldorfer ist nicht nur
fir die finf Anleger der Per-
sonenschifffahrt  zustandig,
er hat auch standig ein Auge
darauf, dass das zugehdrige
Ufer stets sauber und ordent-
lich ausschaut. Denn fiir die
Giste der zahlreichen Hotel-
und Ausflugsschiffe sowie die
tausenden Besucher ist das

soll so gut wie irgend mdglich
ausfallen.

An dem Ufer vereinen sich
Funktionalitdit und  gutes
Aussehen: Die groBen, hellen
Basaltwasserbausteine  ver-
hindern, dass der groBe Fluss
Zentimeter flir Zentimeter
die Altstadt abtrdagt. Damit
zum einen das Aussehen er-
halten bleibt, zum anderen
Gras und Wurzeln die Kons-
truktion nicht beschadigen
und schwéchen, beauftragt
der Hafenmeister ein nieder-
ldndisches Spezialunterneh-
men, zwei mal im Jahr mit

den Griinwuchs zu kappen
und anschlieBend die Mauer
zu saubern.

Ein weiterer wichtiger Effekt:
Der Griinschnitt dient auch
der gesetzlichen Verkehrs-
sicherungspflicht, damit die
Matrosen ordnungsgemaB die
Seile an den Ringen befesti-
gen konnen. Eine Pflicht, der
die Hafen sehr gerne nach-
kommen, um dem Schiffs-
personal ein unkompliziertes
Anlegen zu ermdglichen. In
die  Festmacheinrichtungen
haben die Neuss Diisseldorfer
Hafen rechtzeitig vor Beginn

Suchhunde der Rettungsstaffel beste Ubungsbedingungen.

ten an dem 8-geschossigen
ehemaligen Finanzamt sind
derzeit in vollem Gange, noch
vorhandene Raume und Keller
sind teilweise zugeschiittet
und nur schwer zuganglich,
so dass die Hundeflihrer hier

Foto:AndreasIWoitsch[itzlke

unter optimalen Bedingungen
mit ihren Tieren den Ernstfall
proben konnten.

JWir unterstiitzen 1.S.A.R.
Germany, die sich als gemein-
niitzige Hilfsorganisation zum
Ziel gesetzt hat, internatio-
nale Hilfe nach Naturkatast-
rophen zu leisten, sehr gerne”,
so Frank Lubig, Vorstandsvor-
sitzender der Neusser Bau-
verein AG. Erst Ende April
war mit den Abbruch- und
Rodungsarbeiten  begonnen
worden. Bereits im Herbst
erfolgt der 1. Spatenstich fiir
das neue Wohnquartier. Ins-
gesamt entstehen an diesem
Standort 20 Doppelhaushalf-
ten, sechs Stadthduser und 36
hochwertige Eigentumswoh-
nungen. ,Mit diesem attrakti-
ven Projekt tragt die Neusser
Bauverein AG einmal mehr
der ungebrochenen Nach-
frage nach innerstddtischem
Wohnraum Rechnung”, so der
Vorstandsvorsitzende  Frank
Lubig weiter.

Mit Stahlbiirsten werden die Ufersteine gereinigt.

rung investiert. AuBerdem
wurde die Steigerbeleuchtung

Das hilft nicht nur der Um-
welt, sondern rechnet sich

Areal der erste Eindruck der  groBen  Spezialfahrzeugen,  der Saison in diesem Friihjahr ~ so umgebaut, dass sie von unter dem Strich auch beim
Landeshauptstadt. Und der  zundchst umweltschonend noch einmal in die Renovie- Solarpanels gespeist wird.  Verbrauch.
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Die Radtour in der letzten
Ausgabe der Hafen-Zeitung
hat schon viele Besucher
auf Entdeckungsreise in den
Neusser Hafen gefiihrt. Aller-
dings ist uns ein Fehler unter-
laufen: Auf der Karte gegen-
iber dem Haltepunkt 3 heil3t
das Unternehmen natiir-
lich ,Vetten Krane & Service
GmbH" Ein weiterer Ausflug
folgt bald.

Uber die Situation und die
Entwicklung des Krefelder
Rheinhafens informierten
sich Mitglieder und Gaste der
Arbeitsgruppe ,Bau, Planung,
Stadtentwicklung und Demo-
graphie” der Krefelder CDU-
Stadtratsfraktion im Rahmen
eines Besuchs im Krefelder
Hafen unter Leitung des stellv.
Arbeitsgruppenvorsitzenden,
Ratsherrn Dr. Stefan Galke.
Dabei zeigte sich die Hafen-
geschaftsfiihrerin  Elisabeth

lehnen sehr zufrieden mit der
Entwicklung.

Am 18. September ladt
AIDA Cruises im Rahmen
der Career Days 2012
nachRostock-Warnemiin-
de ein. Bereits seit 2008
veranstaltet AIDA Cruises
die Career Days an Bord
ihrer Schiffe und bietet
potentiellen Mitarbeitern
aus den Bereichen Bar,
Restaurant und Kiiche die
M@dglichkeit, die verschie-
denen Arbeitsbereiche in-
tensiv kennen zu lernen.
Teilnehmer kdnnen sich
einen Tag lang ein Bild
vom kiinftigen Arbeits-
platz sowie dem Leben
auf einem AIDA Schiff
machen. Auf ausfiihrli-
chen Rundgangen lernen
sie Crew-Mitglieder aus
den einzelnen Bereichen
kennen und kdonnen in
Praxistests ihre Fahigkei-
ten unter Beweis stellen.

OB Elbers besucht die Niederlande

Erfahrungsaustausch im Rotterdamer Hafen brachte wichtige Erkenntnisse

Mit einer Dienstreise in die
Niederlande setzte Diissel-
dorfs Oberbiirgermeister Dirk
Elbers vom 26. bis 28. Juni
neue Akzente in der Wirt-
schaftsforderung der Lan-
deshauptstadt ~ Disseldorf:
Neben den wichtigen Wachs-
tumsmarkten wie China und
Indien sowie bewdhrten Part-
nerschaften mit Japan oder
Russland, will Oberbiirger-
meister Elbers die europai-
schen Nachbarn, insbesonde-
re die BeNeLux-Lander, in den
Blick nehmen.

Aufeiner Rundfahrt durch den
Hafen erlduterte Wouter van
Dijk vom Rotterdamer Hafen-
betrieb dem Oberbiirgermeis-
ter den aktuellen Stand der
Hafenerweiterung. Das aktu-
elle GroBprojekt ,Maasvlakte
2" fiihrt zu einer Erweiterung
des Rotterdamer Hafens um
20 Quadratkilometer, was
einer VergroBerung von rund
40 Prozent entspricht. Der
Rotterdamer Hafen geht von
mehr als einer Verdoppelung
des Frachtvolumens in den
kommenden zehn Jahren aus.

Dr. Andreas Bruns, Vorsitzender der Unternehmerschaft Diisseldorf, Oberbiirgermeister Dirk Elbers,
Wouter van Dijk, Rotterdamer Hafenbetrieb, und Nikolai Juchem

.Es ist beeindruckend zu se-
hen, wie dieser groBte euro-
paische Hafen weiter wachst
und damit auf den steigen-
den Giiterumschlag in der
globalisierten ~ Handelswelt
reagiert. Doch die Heraus-
forderung besteht darin, die
Giiter weiter ins europaische
Binnenland zu transportieren.
Dabei kdnnen und sollen auch

die Hafen in Diisseldorf eine
wichtige Rolle spielen. Das
bestarkt mich in meinem Wil-
len die Diisseldorfer Industrie
bei der Realisierung des Pro-
jekts D-Port in Reisholz zu
unterstiitzen”, erklarte der
Oberbiirgermeister.

Der Austausch mit den Ex-
perten des Rotterdamer Ha-
fens sei dabei sehr hilfreich.

Dr. Hans Smits, CEO des Rot-
terdamer Hafens und Ahmed
Aboutaleb, Biirgermeister von
Rotterdam, berichteten Elbers
iber den aktuellen Ausbau
des Rotterdamer Hafens. ,Wir
kdnnen von unseren europai-
schen Nachbarn viel lernen.
Von dieser Erfahrung wollen
wir auch bei unserem Vorha-
ben D-Port profitieren."

Nacht der Industrie 1adt wieder ein

Interessante Touren bieten wieder interessante Einblicke hinter Unternehmens-Kulissen

Die  Gesellschaftsinitiative
+Zukunft durch Industrie eV."
feiert ihren zweiten Geburts-
tag und wachst weiterhin dy-
namisch. Mit mittlerweile 117
Mitgliedern hat sich die Mit-
gliederzahl seit der Griindung
fast versechsfacht.

Die Erfolgsgeschichte spie-
gelt sich auch in den jlingsten
Anmeldezahlen zur LANGEN
NACHT DER INDUSTRIE wi-
der. Trotz Sommerferien ist
der Anmeldestand fiir die
Veranstaltung an Rhein und
Ruhr am 25. Oktober 2012
sehr erfreulich. Insgesamt
56 Unternehmen offnen fir
die Bevolkerung ihre Werks-
tore. Die ersten Touren sind
bereits ausgebucht. ,Nach
den groBen Ferien gehen wir
jetzt gezielt auf die Schulen

zu, um gerade beim Nach-
wuchs auf die LANGE NACHT
DER INDUSTRIE aufmerksam
zu machen”, so Dr. Andreas
Bruns, Werksleiter von Hen-

kel und Vorstandsvorsit-

zender von ,Zukunft durch
Industrie”. ,Fiir Schulklassen
und ihre Lehrkrifte ist das
Format ideal, um an einem
Abend gleich zwei Unterneh-
men kennenzulernen und sich

dann am ndchsten Tag in der
Schule {iber das Erlebte aus-
zutauschen."

Auch Hannelore Kraft, Mi-
nisterprasidentin des Landes
Nordrhein-Westfalen, ist vom
Konzept sehr angetan und
hat erneut die Schirmherr-
schaft fiir die LANGE NACHT
DER INDUSTRIE {ibernom-
men. ,Nicht zuletzt die glo-
bale Wirtschafts- und Fi-
nanzkrise hat gezeigt, dass es
vernlinftig ist, auf eine star-

S ke Industrie zu setzen, auf

dauerhafte  Wertschépfung
statt auf kurzfristige Profite,
auf Verlasslichkeit statt auf
Risiko. Jetzt werden wir die
Energiewende nutzen, um
das Industrieland Nordrhein-
Westfalen fit fiir die Zukunft
zu machen”, so Kraft.



