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Ein auBBergewohnlicher Kraftakt

Pierburg feiert Werks-Er6ffnung mit einem groBBen Fest und Feuerwerk

Mit einem groBen Fest und
anschlieBendem Feuerwerk
hat die Firma Pierburg GmbH
den Bezug ihres neuen Wer-
kes Niederrhein' auf der
Neusser Hafenmole gefeiert.
Wir mochten mit unserer
Belegschaft anstoBen, dass

es uns gelungen ist, hier
einen ganz neuen Standort
zu errichten, ihn bei laufen-
der Produktion zu beziehen
und so einen ganz groBen
Schritt in eine fiir alle siche-
re Zukunft zu tun”, bedankte
sich Peter Sebastian Krau-

Rheinbrticke bleibt
weiter gesperrt

Das sind richtig schlechte
Nachrichten fiir Speditionen
und Logistiker ebenso wie fiir
Pendler: Weil die Fachleu-
te von strassen.nrw weitere
Schaden an der Leverkusen-
er Rheinbriicke fest gestellt
haben, bleibt das Bauwerk
mindestens ein weiteres hal-
bes Jahr fiir den LKW-Verkehr
gesperrt. Mit den bekannten
Folgen.

Diese Entscheidung fallte das
Expertenteam aus Statikern,

Materialwissenschaftlern und
SchweiBfachleuten, die die
bislang durchgefiihrten Sa-
nierungsarbeiten begutach-
tet hatten. Dabei sind leider
weitere Risse entdeckt wor-
den. Aufgrund dieser Schaden
muss die Sperrung fiir weite-
re sechs Monate verldngert
werden. Die Hoffnung der
Fachleute war eigentlich, die
Briicke Anfang 2015 fiir den
Schwerverkehr wieder freige-
ben zu konnen.

se, Mitglied des Vorstandes
der Mutter KSPG. ,Ohne die
Unterstiitzung unserer Mit-
arbeiter ware das nicht ge-
lungen.”

Es war tatsdchlich ein
auBergewdhnlicher Kraftakt,
der sich in den vergangenen

Monaten auf der Hafenmole
unter den Augen der Neus-
ser abgespielt hat. Nicht nur,
dass quasi lber Nacht das
Areal hochwassersicher an-
geschiittet und dann Hallen
und Biirogebdude errichtet
wurden. Einem detaillierten
Zeitplan folgend wurden seit
dem Friihjahr schrittweise
Fertigungsanlagen aus den
beiden Standorten Neuss
und Nettetal in das Werk
Niederrhein  transportiert
und dort aufgebaut.

Parallel dazu verlief die Ein-
weisung der Mitarbeiter am
neuen Standort. Mittlerweile
sind im 50 Mio. Euro teuren
Werk Niederrhein 520 Mit-
arbeiter beschaftigt. Damit
sind alle Mitarbeiter aus dem
Werksstandort Neuss sowie
100 Mitarbeiter aus Nette-
tal bereits am neuen Stand-
ort aktiv. Fiir die Mitarbeiter
aus Nettetal wurde dazu ex-
tra ein Shuttle-Dienst nach
Neuss eingerichtet.

Im Krefelder Hafen wird ge-
priift, ob ein Fliissiggaslager
entstehen kdnnte. Flissig-
erdgas (LNG) gilt nicht nur
in der Binnenschifffahrt als
Brennstoff der Zukunft.

Die Verankerung der Uber-
jahrigkeit in der Haushalts-
gesetzgebung sowie hdhere
Investitionen fiir den Ver-
kehrshaushalt hat Klaus-Pe-
ter Miiller, DVF-Préasidiums-
vorsitzender, begriiBt.
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Mit Weitblick

Anstehende Aufgaben jetzt angehen

Was ware, hatte Napoleon seinen ,Grand
Canal du Nord" von Antwerpen nach
Neuss fertig gestellt? Ware ein Teil der da-
mals expandierenden Stahlindustrie nicht
an der Miindung der Ruhr sondern an der
Erft entstanden? Hatte Henkel sein Werk
nicht in den Diisseldorfer Stiden sondern
rund um das (bis dahin weiter ausgebaute)
Epanchoir verlegt, ware Bayer mit seiner
Produktion nicht nach Leverkusen gezogen? Das sind mehr
als Gedankenspiele. Sie sind Ausdruck, dass scheinbar kleine
Entwicklungen liber logistische Infrastruktur weitreichende
Auswirkungen haben konnten. Und es bleibt die grundliegen-
de Situation: Der Gedanke des ,Grand Canal du Nord" findet
sich heute zum Beispiel im ,Eisernen Rhein" wieder. Solche
Gedanken mahnen uns, die anstehenden Aufgabenstellungen
beherzt und mit einem Uber den Tellerrand reichenden Weit-
blick anzugehen. RAINER SCHAFER

Thema geht alle an
Das Gemeinwohl nicht vergessen

Der Werteverzehr, den wir in den letzten
Jahrzehnten erlebt haben und den wir
nicht in der Lage sind, in absehbarer Zeit
nachzuholen, ist ein Thema, das uns alle
angeht. Wir miissen festhalten, dass es
Mitbiirger gibt, die gegen den notwendi-
gen Ausbau und schon gegen den Erhalt
der Infrastruktur sind. Wir miissen weiter
feststellen, dass wir das Problem langer
Planungs- und Genehmigungszeitrdume haben. Und dass die
Riickendeckung durch die Politik oftmals besser sein kdnnte,
auch wenn sie gestiegen ist. Was mir fehlt ist die Diskussion
.Gemeinwohl geht vor Eigenwohl”. Denn unsere Infrastruktur
ist wie unser Nervensystem. Wenn diese Infrastruktur nicht
mehr da ist, sterben GliedmaBen ab, ndmlich die Industrie.
Ich habe manchmal den Eindruck, dass wir uns entschuldigen
miissen, dass wir noch produzieren, dass wir noch Arbeits-
platze zur Verfiigung stellen wollen und dass das Bruttoso-
zialprodukt durch uns noch wéchst. ULRICH GROSS

Man kann es nicht oft ge-
nug sagen: Die Wirtschaft
braucht Hafen. Fiir die inter-
nationale Logistik und insbe-
sondere fiir die Chemiebran-
che als eine der fiihrenden
Branchen im Rheinland sind

Foto: Peter Boettcher

Dr. Ulrich S. Soénius,
stellv. Hauptgeschafts-
flihrer IHK zu Kdln

Foto: KSPG Automotive

Nachhaltige Investition

Pierburg-Neubau erfillt strengste Nachhaltigkeits-Kriterien

Auch wenn die Belegschaft
gemeinsam mit Freunden
und Nachbarn in der groBen,
noch leeren GieBereihalle
den erfolgreichen Umzug in
das neue Pierburg-Werk fei-
erte, so ging schon einen Tag
spater nebenan die Arbeit
weiter. Im November begann
zudem der Umzug eben der
GieBerei aus Nettetal mit
der auch die 180 aktuell in
Nettetal verbliebenen Mit-
arbeiter bis Mitte 2015 nach
Neuss wechseln werden.
.Die erfolgreiche Umset-
zung des Gesamtkonzeptes
Werk Niederrhein war nur
so mdoglich”, so KSPG-Per-
sonalvorstand Peter Se-
bastian Krause, ,durch eine
klare Zielvorgabe seitens der
Unternehmensleitung sowie

die Hafen ein wichtiger
Standortfaktor. Sie sind
Jobmotor, denn mit jedem
Hafenarbeitsplatz sind viele
weitere Arbeitsplatze ver-
kniipft. Sie sind schon heu-
te die Umschlagspunkte fiir

der engagierten Beteiligung
aller Pierburg-Mitarbeiter in
Deutschland”. Dabei hatten
die mit der IG Metall und
den zustdndigen Arbeitneh-
mervertretungen  verhan-
delten Tarifvereinbarungen
eine entscheidende Rolle
gespielt.

Bereits in der Planung des
Bauvorhabens hatte Pier-
burg groBen Wert auf eine
nachhaltige Bauausflihrung
gelegt und schon im Vorfeld
erklart, dass eine DGNB-
Silberzertifizierung  ange-
strebt werde. Pierburg-Chef
Olaf Hedden: ,Wir sind als
Automobilzulieferer spezia-
lisiert auf Komponenten zur
Schadstoffreduzierung und
zur  Verbrauchsminderung.
Daher ist es fiir uns selbst-

einen  umweltschonenden
und nachhaltigen Transport
von Waren und bieten zu-
dem das Potenzial fiir wei-
tere Verkehrsverlagerungen.
Die Industrie- und Handels-
kammern als Vertreter des
Gesamtinteresses der rhei-
nischen Wirtschaft fordern
die Politik auf, die Rahmen-
bedingungen fiir eine solide
Hafenwirtschaft zu schaf-
fen. Hafen bendtigen Ent-
wicklungsmdglichkeiten, vor
allem in der Fliche und bei

verstandlich, dass auch
unser neues Werk strengen
Nachhaltigkeits-Kriterien
entsprechen muss. Ich freue
mich sehr, dass uns dies ge-
lungen ist." Hedden weiter:
«Dieses Werk wird zu einem
Leitwerk in seinen Produkt-
bereichen innerhalb der
internationalen  Standort-
struktur von Pierburg wer-
den."

In der Tat stellt die zertifizie-
rende ,Deutsche Gesellschaft
fiir Nachhaltiges Bauen' im-
mer hartere Anforderungen
an eine Vergabe ihrer be-
gehrten Zertifikate und der
Pierburg-Bau diirfte das
ersten Produktionswerk mit
einer GieBerei sein, das seine
Zertifizierung nach dem ak-
tuellsten Standard erhalt.

Einschatzung

Das Rheinland
braucht Hafen

Zukunftsentwicklung nicht verhindern!

Investitionen in Zukunfts-
technik. Sie miissen die
Chance erhalten, wie das
Beispiel des Hafens KoIn-
Godorf zeigt, am Markt zu
agieren und dringend bend-
tigte Umschlagskapazitaten
anbieten zu kénnen.

Die Unternehmen der Region
Rheinland erwarten von der
Politik Planungs- und Inves-
titionssicherheit. Dies gilt
insbesondere fir groBe Inf-
rastrukturvorhaben, die der
Allgemeinheit dienen.
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Selten wird uns die Bedeu-
tung der Logistik so deutlich
wie in diesen Tagen, in denen
nicht nur die kleine Lina mit
groBen Augen sehnsiichtig
auf den Paketzusteller war-
tet. Fachleute sprechen von
der ,letzten Meile”, wenn
die Lieferungen, die teil-
weise aus der weiten Welt
den Empféanger erreichen -
oder auch nicht. Ob und wie
dieser letzte Schritt in der
Logistikkette  funktioniert,
entscheidet oftmals, wie zu-
frieden der Kunde ist. Nicht
nur mit der Lieferung, son-
dern sogar dem gekauften
Produkt.

United Parcel Service (UPS)
hat dazu Optionen ent-
wickelt, die die Bediirfnis-
se des Empfangers in den
Vordergrund stellen. Diese
Optionen sind seit kurzem
auch bei uns verfiigbar. ,Die
Menschen sollten sich nicht
dariiber sorgen, ob sie zu
Hause sind, wenn |hr Pa-
ket ankommt. Sie brauchen
eine Option, mit der Sie Ihr
wertvollstes Gut - lhre Zeit
- verwalten konnen", er-
lautert Thomas Schlichting,
Manager Externe Kommu-
nikation, in seinem Biiro an
der Gorlitzer StraBe. Aus
dem sechsten Stock hat er
nicht nur das Logistikdreh-
kreuz Hafen, sondern auch
die Stadt im Blick - und
damit unzdhlige Kunden
wie die kleine Lina, die auf
die schnelle und sichere Zu-
stellung warten. ,UPS My
Choice"”, auf deutsch ,mei-

Damit Lina ihren
Teddybaren erhalt

Mit Flexibilitat und einem europaweiten Netz aus Shops

sorgt UPS fiir Zufriedenheit bei groBen und kleinen Kunden

ne Wahl", nennt sich das
Angebot, das der Logistiker
im Oktober, rechtzeitig fiir
das Weihnachtsgeschaft in
zwolf europdischen Staaten
ausgerollt hat, nachdem es
zwei Jahre lang in den USA
erfolgreich getestet und
weiter verfeinert wurde.

Auf der Internetseite von
UPS findet sich unter ,UPS
My Choice" genau das, was
der Name verspricht, nam-
lich eine Vielzahl von Mdg-
lichkeiten fiir den soge-
nannten Endverbraucher. Es
stellen sich typische Fragen
wie: Mdchte ich liber eine
Sendung einen Tag vorher
informiert werden? Erwar-
te ich in den kommenden
Tagen oder Wochen noch
weitere Pakete, bei denen
es unter Umstinden Sinn
macht, diese umzuleiten
oder zu einem Termin zu-
sammen zu fassen? Mochte
ich die Pakete nach Hause
haben, zu einer anderen Ad-
resse als der Arbeit oder zu
einem anderen Termin, oder
mochte ich sie in einem UPS

Kunden-Center oder einem
von 2.800 Shops, einem UPS
Access Point, abholen, wenn
ich Zeit und Lust habe?

«Wir haben herausgefunden,
dass es nicht die eine Ldsung
gibt, sondern dass die Kun-
den, Versender wie Empfén-
ger, gerne wahlen méchten”,
erlautert Schlichting. Das
schlieBt die Kontaktaufnah-
me ein - Linas Vater kdnnte
bei der UPS-Hotline anrufen
oder Uber das Internet eine
Nachricht senden, die Kon-
taktaufnahme mit UPS ist
uber die gangigen Kanile
sehr einfach moglich. Auf
jeden Fall kann auch noch
eingegriffen werden, wenn
eine Sendung bereits unter-
wegs ist, und darum geht es
in vielen Fallen. Aber auch
.Grundeinstellungen”  kon-
nen gewdahlt werden, bei-
spielsweise, wenn jemand
regelmaBig nicht zuhause ist
und deshalb alle seine Sen-
dungen direkt in einen UPS
Access Point geliefert haben
mochte. Natirlich bestimmt
dabei der Empfanger, in wel-

chen.

UPS hat jedoch nicht nur
den Empféanger im Blick, wie
Schlichting betont: ,Natiir-
lich sprechen wir auch mit
den Versendern, dass sie zum
Beispiel bei einem Internet-
shop UPS in ihre Versand-
optionen mit aufnehmen.”
Dann kann der Kunde schon
vor dem Kauf entscheiden,
welche Variante er bevor-
zugt. Einzige Vorausset-
zung: Kunde wie Versender
missen sich nur ein Mal im
Internet registrieren.

Seit dem 6. Oktober funk-
tioniert ,UPS My Choice"
in zwolf Landern Europas,
nachdem sich das System
in den vergangenen beiden
Jahren bereits in den USA
bewidhrt hat - bei insgesamt
neun Millionen Kunden, wie
Schlichting stolz bilanziert.
Fiir ihn ist ,UPS My Choice"
ein weiterer, aber wichtiger
Baustein, wie UPS den B2C
Markt bedient. Eine wichtige
Rolle kommt dabei auch dem
neuen Netzwerk von Shops
zu: Mehr als 2.800 dieser

Logistiker feilen an welt-
weiten Konzepten, glo-
balen Verbindungen,
dem schnellen und si-
cheren Umschlag in den
Hafen. Doch was nutzen
diese ganzen Miihen und
Anstrengungen,  wenn
am Ende die Zustellung
nicht klappt. UPS hat bei
Paketen ein neues Sys-
tem entwickelt, das die
Bediirfnisse der Empfan-
ger in den Vordergrund
stellt. Ein Beispiel wie
flexibel und kunden-
orientiert Logistik heute
sein kann und muss.

Anlaufstellen hat UPS seit
dem vergangenen Jahr ge-
schaffen. ,Bei der Auswahl
haben wir genau iberlegt
und die besten Mdglichkei-
ten ausgesucht”, erldutert
Schlichting. ,Wir haben
schon immer Privatkunden
beliefert und das bis zu drei
Mal, um eine Zustellung si-
cher zu stellen. Trotzdem
sind die Shops, ist der UPS
Access Point, eine gute Er-
ganzung unseres Angebotes
und tragen zur Flexibilisie-
rung des Systems bei." Euro-
paweit sind es bereits mehr
als 12.500 Shops in sieben
Ldndern, neben Deutsch-
land auch in Spanien, Frank-
reich und Benelux sowie UK.
Einen UPS Access Point fin-
det man seit Oktober auch
in Polen und lItalien, das
Netzwerk wird auch dort
kontinuierlich  ausgebaut.
Fiir den Fall, dass die kleine
Lina auch mal ein Geschenk
an ihre Ferienfreundschaft
Natalie sendet.

Fiir Schlichting sind die er-
weiterten Dienstleistungen
ein wichtiger Bestandteil,
UPS auf die Zukunft aus-
zurichten. Experten gehen
davon aus, dass der grenz-
liberschreitende  Internet-
handel bis 2020 sieben Mal
schneller und dynamischer
wachsen wird als das Wirt-
schaftswachstum. «Mit
unserem  Netzwerk und
.UPS My Choice" bieten wir
Versendern tolle Optionen
und den Empfdngern ein
Maximum an Wahlmdglich-
keiten."
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Neuausrichtung im laufenden Engagement

Neusser Verkehrsverein engagiert sich fur Baumpflanzungen, ,Historischen Rundgang” und Kinderrechtepfad

Eine positive Bilanz zieht
Henriette Wouters-Schum-
beck, Vorsitzende des Neus-
ser Verkehrsvereins, fiir das
zu Ende gehende Jahr. Nach
der Neuwahl des Vorstandes
(Klaus Karl Kaster, stellver-
tretender Vorsitzender, Eli-
sabeth Heyers und Dr. Ron
Brinitzer) ist es gelungen,
an der bisherigen erfolgrei-
chen Arbeit anzukniipfen.
So war der Verein wieder
bei der Touristikmesse in
Essen vertreten und unter-
stlitzte Neuss Marketing bei
den Hansetagen, um fiir die
Stadt zu werben. Und auch
beim heimischen Hansefest
waren die Mitglieder - eben-
falls in Zusammenarbeit mit
Neuss Marketing - erneut
sehr aktiv.

Mit den zahlreichen Aktivi-
tidten sind in diesem Jahr
rund 540 Stunden zusam-
men gekommen, die die
Mitglieder dem Verein und
damit der Stadt gewidmet
haben. Ein wichtiges Stand-
bein der Arbeit, so versichert
die Vorsitzende, dass wegen
des groBen Erfolges im kom-
menden Jahr fortgesetzt
werden soll.

Dariiber hinaus will man aber
auch Uberlegen ,in welche
Richtung sich der seit hun-
dert Jahre bestehende Ver-
ein weiterentwickeln kann”,
wie es die Vorsitzende be-
schreibt. ,Wie kdnnen wir in
Zukunft unsere Ziele noch
besser erfiillen?”

Viele Pldne hat der Vorstand des Verkehrsvereins Neuss flir die ndchste Zeit.

Ein Unterfangen, das deut-
lich anspruchsvoller ist, als
man zuerst meinen mag: Der
Verkehrsverein ist nach Ein-
schatzung der Vorsitzenden
die Institution, die es sich
zum Ziel gemacht hat, Neuss
tiber die Grenzen bekannt zu
machen. ,Und das in Bezug
auf Kunst, Kultur, Brauch-
tum und Tourismus. Deshalb
- und das liegt schon in der
Aufgabe begriindet - st
es leider so, dass wir in der
Stadt selber gar nicht so be-
kannt sind. Auf Messen und
Ausstellungen kennt man

uns dagegen, wenn wir mit
vereinten Kraften und einem
hohen und ehrenamtlichen
Engagement auftreten.”

Hier will die neue Vorsit-
zende gezielt ansetzen. So
wurde ein Arbeitskreis ge-
griindet, der sich um neue
Mitglieder bemiiht. Andere
Mitglieder haben sich -
ebenfalls ehrenamtlich - um
die eigene Vermarktung des
Vereins Gedanken gemacht.
Denn nur aus einer Position
der Stérke, so die einleuch-
tende Begriindung, |3sst sich
auch adaquat die satzungs-

maBige Aufgabe erfiillen, die
vielen positiven Seiten der
Stadt Neuss noch bekannter
zu machen und noch weiter
Zu verbreiten.

Ein weiteres Ergebnis der
regelmaBigen Treffen: Spon-
tan haben sich die Mit-
glieder des Verkehrsvereins
bereit erklart, nach dem
verheerenden Unwetter eine
Baumspende von 2500 Euro
zu Uberweisen, verbunden
mit dem Wunsch, diese nach
Moglichkeit nahe dem Ro-
sengarten zu verwirklichen,
einem Projekt, das der Ver-

kehrsverein seit langem mit
betreut.

Neu sind auch die Kontakte
zum Kinderschutzbund. Der
hat, gefordert vom Bundes-
ministerium fir Bildung und
Forschung, einen Kinder-
rechtepfad geschaffen. Ger-
ne teilte der Verkehrsverein
seine Erfahrungen mit dem
seit Jahren erfolgreichen
BarfuBpfad und beteiligte
sich als Kooperationspartner
an dem Projekt. ,Eben weil
wir sofort gesehen haben,
dass neben dem ganz wich-
tigen inhaltlichen Aspekt fiir
die jungen Menschen in der
Stadt und der Region ein
solcher Pfad den Bekannt-
heitsgrad der Stadt erhéht”,
wie die Vorsitzende erklart.
.Denn Kinderrechte sind ein
Thema, mit dem wir Neuss
tber die Grenzen der Region
profilieren kénnen."
.SchlieBlich haben wir nach
einem Zeitungsartikel Uber
den historischen Rundgang
in Gnadental sofort diesen
als Aufgabe fiir den Ver-
kehrsverein erkannt”, zahlt
Wouters-Schumbeck weiter
auf. ,Auch die lokale Poli-
tik ist dankenswerter Weise
aktiv geworden, aber die
Mitglieder haben die Neu-
gestaltung des historischen
Rundganges federfiihrend
tibernommen. Und ich hoffe,
dass wir, wenn die Genehmi-
gungsverfahren zeitnah lau-
fen, im Friihjahr das Projekt
neu einweihen kdnnen."

Foto: Stadt Diisseldorf
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Bagger bereitet Bett flir Restaurierung

Historische Wasserkreuzung Epanchoir in Neuss soll im Herbst in neuem Glanz wieder erstehen

Klaus Karl Kaster ist die
Freude deutlich anzusehen:
Endlich geht es los am Epan-
choir, der historischen Was-
serkreuzung in der Neusser
Innenstadt. Nicht, dass der
engagierte Ruhestandler und
seine Mitstreiter vom Ver-
ein ,Freunde & Forderer des
historischen Nordkanals" die
vergangenen Monate unta-
tig gewesen waren - ganz
im Gegenteil. Aber auf dem
Geldnde an der Kreuzung
Selikumer StraBe zur Nord-
kanalallee tat sich verhalt-
nismaBig wenig. Doch wenn
alles gut geht, rollt noch vor
Weihnachten der erste Bag-
ger.

Gut Ding braucht Weile,
weiB der Volksmund. Und
meint damit genaue Planung,
einen strikten Projektablauf
und die erforderlichen Mit-
tel. Entsprechend war Kas-
ter unterwegs, traf sich mit
Stadtplanern und Denkmal-
schiitzern, Nachbarn und
Historikern. Vor allem aber
suchte er Sponsoren, um
die auch finanziell gewaltige
Aufgabe zu stemmen.

Da hatte es der urspriingli-
che Planer des technischen
Meisterwerkes  einfacher:
der franzosische Kaiser Na-
poleon wollte seinen ebenso
ehrgeizigen wie weitsichti-
gen Plan, die beiden Hafen-
standorte Antwerpen und
Neuss zu verbinden, mit Ein-
nahmen aus der Brandwein-

steuer finanzieren - alles an-
dere als eine Schnapsidee.
Der Bau fiihrte am Ende
nicht Uber die geplanten
160 Kilometer von Antwer-
pen bis zum Rhein sondern
nur teilweise, etwa iiber 16
Kilometer von Neuss bis
nach Neersen. Ein Herzstiick
der KanalbaumaBnahme,
das Epanchoir, wurde rea-
lisiert: Wo die Obererft den
Kanal kreuzte sollte sie nicht
den  Treidel-Schiffsbetrieb
durcheinander wirbeln, aber
ihre Kraft behalten, die fiir
die bedeutenden Neusser
Miihlen erforderlich war.

Seasn = .
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Beinahe tdglich schaut Klaus Karl Kas

Mit den Jahren gerieten
Kanal und Epanchoir in
Vergessenheit. Bis die ,Ver-
einigung der Heimatfreunde
Neuss" sich ihrer anldsslich
des 200-jdhrigen Jubildums
der Einweihung 2009 wieder
erinnerte. Eine gute Idee, die
schnell Mitstreiter fand, die
mit Rat, Tat und finanziellen
Mitteln unterstiitzten.

JWir spiiren jetzt, der Start
ist durch”, bilanziert Kaster
erfreut. Im ersten Schritt
wurden bereits die beiden
Spundwénde zur Stlitzung
des Bauwerkes in der Erde
versenkt. Als nachstes soll

tera

ein Bagger auf einer Flache
von 45 mal 22 Meter das
Hauptwasserbecken frei le-
gen. Was dem einen oder
anderen wie ein grober Ein-
griff erscheinen mag, wird
sich nach der Fertigstellung
im Herbst 2015 nicht nur in
die historische Anlage ein-
fligen. Denn auch das Land-
schaftsplanungsbiiro konn-
te gewonnen werden, das
schon das benachbarte Kli-
nikgeldnde sehr anspruchs-
voll gestaltet hat.

AnschlieBend  erhdlt die
Obererft einen ,Bypass”
Richtung Obertor und Ha-

uf der Baustelle des Epanchoir nach dem Fortschritt der Arbeiten.

fenbecken 1, da der Was-
serfluss erhalten beleiben
soll und muss. Zudem lassen
sich dann die Béschungske-
gel frei legen und restaurie-
ren. ,Das ist ein ganz groBer
Gliicksfall, eine Sensation”,
berichtet der Hobbyhistori-
ker begeistert von dem Mo-
ment, als die Restauratoren
die bislang nur aus alten
Bildern bekannte Konstruk-
tion wieder entdeckten. ,Sie
sahen aus, als waren sie erst
gestern errichtet worden,
die Jahrhunderte alte Bau-
weise hat sich hier bestens
erhalten.”

LECKERE HILFE FUR DIE KINDER
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Werben um Nachwuchs und Verstandnis

Positive Bilanz eines gelungenen Abends: Walter Rau beteiligte sich erstmals an der ,Langen Nacht der Industrie”

Eine positive Bilanz der
.Langen Nacht der Indust-
rie" zieht Svenja Pasch, Mar-
ketingexpertin des Neusser
Unternehmens Walter Rau
Neusser Ol und Fett AG.
Das Unternehmen hat sich
erstmals an der inzwischen
schon traditionellen Reihe
beteiligt. ,Der Zuspruch war
uberwéltigend, die Besucher
enorm interessiert."

German Navarrete, ein Mit-
arbeiter, hatte die Idee, dass
sich Walter Rau ebenso wie
andere Hafenfirmen und die
NDH an der Reihe beteiligen
konnte. ,Als wir uns Anfang
des Jahres erfolgreich mit
dem neunten Platz an der
Ausschreibung der IHK zum
Forschungs- und Innova-
tionspreis beteiligt haben,
habe ich mich nach dem
Termin erkundigt”, berichtet
die  Marketingmanagerin.
Auch viele Kollegen waren
sofort Feuer und Flamme
und begannen, sich Gedan-
ken zu machen, was und wie
sie sich vorstellen kénnten.
.50 konnten wir einen um-
fassenden Einblick in das
Gesamtunternehmen geben,
wenn wir auch in einigen

Foto: IHK Mittlerer Niederrhein/ Braun
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GroB war das Interesse an der Nacht der Industrie im Hafen, etwa bei Walter Rau.

Teilbereichen wegen der
laufenden Produktion kei-
nen Zutritt hatten”, berich-
tet Pasch. Wo ein direkter
Zugang nicht moglich war
erklarten Schaubilder die
Ablidufe, etwa den Raffina-
tionsprozess, oder erhell-
te ein Blick in die zentrale

Schaltwarte die Zusammen-
hange. ,Von dort aus konn-
ten wir auch auf die Des-
odorierungsanlage steigen
von wo aus wir in 36 Meter
Hohe den Blick Gber unser
Betriebsgelande und den Ha-
fen im Allgemeinen hatten."
Eine Aussicht, die auch die

Fachfrau als imposant und
beeindruckend beschreibt.

Im Abpackbereich im Werk
2 erljuterten dann der Lei-
ter und sein Stellvertreter
die Abldufe. ,Das hinter-
lieB noch einmal einen tie-
fen Eindruck”, bedankt sich
Pasch. Nachste Station war

die Anwendungstechnik, in
der die Mitarbeiter eine Ver-
kostung mit zwei verschie-
denen Proben, vorbereitet
hatten. Walter Rau hat zu-
dem verschiedene Kunden-
produkte ausgelegt, in denen
ihre Ole und Fette verarbei-
tet wurden. ,So konnten
wir zeigen, was aus unseren
Produkten im Querschnitt
durch die Branchen gemacht
wird." Zu guter Letzt wurden
die Gdste noch mit siiBem
und herzhaftem Geback des
selbst entwickelten Blatter-
teigfetts bekostigt.

«Es hat sich auf jeden Fall
gelohnt, jeden Moment Spal3
gemacht und alle Beteiligten
waren begeistert." Die Besu-
cher hatten nun ein besseres
Verstandnis {iber die Bedeu-
tung der Arbeit im Unter-
nehmen, aber auch Bediirf-
nisse und Voraussetzungen
von Produktion. Und: Einige
erkundigten sich, ob Walter
Rau ausbildet. ,Das hilft uns
in Zukunft bei der Suche
nach dem engagierten und
gut ausgebildeten Nach-
wuchs, den wir bendtigen,
um in Zukunft erfolgreich
weiter arbeiten zu kdnnen."

AuB3ergewohnlicher Einsatz der Belegschaft

Nur sechs Wochen nach Brand lauft die Produktion bei Thywissen Dank professioneller Abwicklung wieder

Gute Vorbereitung und pro-
fessionelles Handeln - das
sind die beiden Erfolgs-
komponenten, Dank denen
das Neusser Unternehmen
Thywissen im Hafen bereits
sechs Woche nach einem
Brand in den betreffenden
Bereich wieder produzie-
ren kann. Und, wie Dominik
Baum, Mitglied der Ge-
schaftsfiihrung, betont, der
unermiidliche und beispiel-
hafte Einsatz der Beleg-
schaft aus allen Bereichen,
die sich weit liber das zu er-
wartende MaB fiir ihr Werk
eingesetzt habe, wie er sich
bedankt.

Nicht die einzigen Lehren,
die Beobachter aus dem Er-

eignis ziehen kdénnen: Von
der ersten Minute an kom-
munizierte das Unterneh-

o s e, o ]
Schnelles und beherztes Handeln halfen Krise zu bewdltigen.

men offen und ehrlich. Und
das nicht nur mit Feuerwehr
und Presse, auch die Mit-

arbeiter und Kunden wurden
zu jedem Zeitpunkt Gber den
aktuellen Stand der Lage
informiert. Fir die Kunden
wurden zudem Alternativen
organisiert und umgesetzt
- das zeige nicht nur Pro-
fessionalitat, sondern stirke
auch die Verbundenheit.

Dazu hatte das Unternehmen
fiir verschiedene Vorfille
vorgeplant, Rollen und Kom-
munikationswege vorberei-
tet. ,Nach meiner Erfahrung
macht es Sinn, das eine oder
andere Ereignis im Vorfeld
in der Theorie in Gedanke
durch zu spielen”, bilanziert
Baum. Natiirlich lieBe sich
nicht alles planen, aber es
gebe einige Dinge, die man

vorher lberlegen kdnne und
sollte. Das helfe, sich in sol-
chen Momenten zu fokus-
sieren. Dazu gehort auch,
dass sich ein Unternehmer
regelmdBig anschaut, wie
die Firma versichert ist. Das
erleichtere dann die profes-
sionelle Kommunikation mit
den Versicherungen.

Eine Maxim habe sich be-
sonders bewdhrt: ,Wenn
Eigenhilfe nicht mehr zum
Ziel fiihrt, schaltet die Ma-
schinen ab, ruft die Feuer-
wehr und sagt den Kollegen
Bescheid. Wir brauchen kei-
ne Helden. Wir bendtigen
unsere Freunde und Kolle-
gen, um den Betrieb wieder
ans Laufen zu bringen."
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An und mit den neuen Aufgaben gewachsen

Stadthafen Liinen hat sich von einem Kohle-Umschlagsort in ein trimodales Drehkreuz verwandelt

Es ist eine Geschichte, wie
sie nicht nur im Ruhrgebiet
geschrieben wird, aber ty-
pisch ist flir diese Region:
Seit seiner Inbetriebnahme
hat sich das Geschaftsfeld
des Stadthafen Liinen vom
reinen Kohlenumschlagplatz
uber die Erweiterung zum
Lagergeschaft bis hin zum
Recyclingstandort  weiter-
entwickelt.

Heute ist der Hafen im &st-
lichen Ruhrgebiet aufgrund
seines vielseitigen Dienst-
leistungsangebotes  zent-
rale Anlaufstelle fir Kun-
den aus unterschiedlichen
Branchen. ,Wir sind also
nicht nur flichenmaBig ge-
wachsen, sondern auch in
unserem Leistungsangebot
und Equipment” betont Be-
triebsleiter Andreas Hiising
den Strukturwandel.

Liinen kommt dabei seine
besondere Lage zu Gute:
Der Standort zdhlt zu den

Fotos: Stadthafen Liinen GmbH

Kunden aus unterschiedlichen Branchen nutzen die Méglichkeiten des Stadthafen Liinen.

logistischen ~ Kernregionen
in NRW, das wiederum in
einer der wirtschaftsstarks-
ten Gebieten der Welt liegt.
Entsprechend wird im Hafen
eine den Aufgaben entspre-
chende Infrastruktur bereit-

gehalten: Die Stadthafen Li-
nen GmbH verfligt lber ein
ca. 15 km langes Gleisnetz,
dass die beiden Kanalhifen
Stadthafen und Stummha-
fen verbindet.

Zwischen Kilometer 11,400

und 12,705 am Ufer des
Kanals stehen zwolf Liege-
platze zur Verfligung, dazu
die erforderlichen Krane und
Stapler.

Weitere Informationen unter
www.stadthafen-luenen.de

Eine wichtige regionale Rolle

Standort verflgt dber Anschlisse an die wichtigen europaischen Verkehrsachsen

Als der Stadthafen Liinen
1914 zeitgleich mit dem
47,5 Kilometer langen Dat-
teln-Hamm-Kanal in Betrieb
genommen wurde, diente
er dem Kohleumschlag fiir
das Bergwerk der nahe ge-
legenen  Zeche Victoria.
Die war eine der wichtigen
Energielieferanten fiir die
Eisen- und Stahlindustrie
des Ruhrgebietes: Der ers-
te Jahresbericht des Hafens
aus dem Jahre 1917 doku-
mentierte einen wassersei-
tigen Umschlag von 174.251
Jahrestonnen.

In den 60er-Jahren fiihrten
dann diese einseitige Aus-
richtung, die Abhdngigkeit
von wenigen groBen Kun-
den sowie der Riickgang
des Kohleumschlags zum
okonomischen Engpass. Die
Hafenverwaltung reagierte:
Das Lagergeschaft wurde
ausgebaut und Lagerhallen
errichtet.

Verschiedenste Giiter werden an den Kais umgeschlagen.

Seit 1961 ist der Stadthafen
Liinen ein oOffentlicher Ha-
fen. 1975 ibernahmen die
stidtischen Hafenbetriebe
auch die Anteile der STUMM
GmbH. Ab 1994 wurde der
Hafen zum Recyclingstand-
ort und fiir den Abfalltrans-

port ausgebaut mit mehr als
214 genehmigten Abfall-
arten nach EAK zum Um-
schlag, Lagern, Aufbereiten,
Verwerten und Entsorgen.

Der Stadthafen nimmt heute
zum einen wichtige regiona-
le Verteilfunktionen wahr:

Von Liinen aus kdnnen das
Ruhrgebiet, das Sauerland,
Ostwestfalen und das Sie-
gerland erreicht werden.
Aber die Verbindungen rei-
chen noch weiter: Als Stich-
kanal verbindet der Dat-
teln-Hamm-Kanal die Stadt
Hamm mit dem Dortmund-
Ems-Kanal - dem Anschluss
an das europaische Was-
serstraBennetz. Allein im
Kreis Unna schlieBen vier
Autobahnkreuze die Nord-
Sid- und Ost-West-Ach-
sen zusammen. Eine dritte
Transportmdglichkeit ist der
Glitertransport liber den
Schienenweg.

Damit sind die Tore zu den
bedeutendsten Handels- und
Umschlagsplatzen Europas
geoffnet, die mit indivi-
duellen Logistikkonzepten,
bei denen der Hafen unter-
stiitzt, im kombinierten Ver-
kehr von Tiir zu Tiir erreicht
werden konnen.

100 JAHRE

Sicherheit und Gesundheits-
schutz existieren im Stadt-
hafen Liinen nicht nur in
Verordnungen, sondern wer-
den vorbildlich gelebt. Das
bestatigte das vom Mann-
heimer BGHW verliehene,
international  anerkannte
Giitesiegel. Damit zdhlt der
Stadthafen zu den fiinfzig
Unternehmen in Deutsch-
land, die diese Auszeichnung
bisher erhalten konnten. Die
Berufsgenossenschaft Han-
del und Warendistribution
(BGHW) Uibergab das Zerti-
fikat Anfang 2014.

.Erfolg bedeutet fiir uns,
dass wir erst dann zufrieden
sind, wenn es die Kunden
sind”, erklart Betriebsleiter
Andreas Hising das Unter-
nehmensleitbild, das Kom-
petenz und Verantwortung
als Schlissel zum Erfolg
beschreibt. ,Jeden Tag aufs
Neue verfolgen wir unsere
selbst gesteckten Ziele - je-
der an seinem Platz und ge-
meinsam in einem starken
Team. Unsere Geschaftsfel-
der betreiben wir kompetent
mit hoher Qualitat, Effizienz
und Wirtschaftlichkeit. Neu-
en Herausforderungen und
anspruchsvollen Aufgaben
begegnen wir aktiv, offen
und vorausschauend."
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Berlin: Binnenschifffahrt hat Zukunft

Parlamentarier einig: Wasserstral3en erfordern die gleiche Sorgfalt wie Verkehrstrager Schiene und Stral3e

Vor 160 Gasten aus Bundes-
tag, Landern und den be-
troffenen Branchen hat die
Parlamentarische ~ Gruppe
Binnenschifffahrt (PGBi) das
erste Mal in dieser Legisla-
turperiode einen Parlamen-
tarischen Abend veranstal-
tet, den der Bundesverband
Offentlicher  Binnenhifen
(BOB) und der Bundesver-
band der deutschen Binnen-
schifffahrt (BDB) traditionell
unterstiitzen.

Gustav Herzog, Sprecher der
Parlamentarischen  Gruppe
Binnenschifffahrt, eroffne-
te den Parlamentarischen
Abend in Berlin mit der Er-
wartung, dass das Ausrufe-
zeichen des Veranstaltungs-
titels ,Binnenschifffahrt mit
Zukunft?! Infrastruktur und
Nachhaltigkeit” kiinftig zu
einer vielzitierten Aussage
wird. Er zeigte sich im Na-
men der PGBi erfreut lber
die positive Entwicklung,
dass die Diskussion um ver-
kehrspolitische Themen in
Deutschland in der Mitte
der Gesellschaft angekom-
men ist.

An diesem Abend wurde die
Frage diskutiert, welche Er-

Foto: www.berlin-event-foto.de

Engagierte Diskussionen um ein vielschichtiges Thema prégten den Parlamentarischen Abend.

wartungen die verladende
Wirtschaft an die Infra-
struktur hat und wie Politik,
Schifffahrt und Hafen die-
sen gerecht werden kdnnen.
Alle Beteiligten waren sich
in der Diskussion einig: Was-
serstraBen in Deutschland
verdienen die gleiche Sorg-
falt wie StraBe und Schiene,

um im europdischen Ver-
gleich weiterhin bestehen
zu konnen. Es missen Wege
gefunden werden, die zur
Verfligung stehenden Mittel
des Bundes ziigig zu verbau-
en.

Dabei stellte Roland Hor-
ner, Vizeprasident des Bun-
desverbandes  Offentlicher

Binnenhifen (BOB), heraus:
.Die derzeitig starkere Ver-
lagerung von Transporten
auf die Schiene oder StraBe
liegt einerseits an der harten
europdischen Konkurrenz in
der Binnenschifffahrt, aber
vor allem am Zustand der
Verkehrswege und der Was-
serwege in Deutschland.”

Die langwierigen Planfest-
stellungsverfahren im Be-
reich WasserstraBen miis-
sen, so Horner, lberarbeitet
beziehungsweise kiinftig
vereinfacht werden. Derzeit
wird immer mehr darauf
gesetzt, die Bevdlkerung in
solche Planungen mit ein-
zubeziehen. Anders herum
wird fir Roland Horner aber
erst ein Schuh daraus. ,Man
sollte die Betroffenen ein-
mal fragen, was sie zum Bei-
spiel von der sich ndhernden
Wohnbebauung halten und
wie sie damit umgehen."

Zum Thema Reform der
Wasser- und Schifffahrts-
verwaltung waren sich MdB
Gustav Herzog und MdB
Herbert Behrens einig. Mit
einem erstmaligen Anwach-
sen von Stellen seit vielen
Jahren ist ein Paradigmen-
wechsel eingeleitet worden..
Zum Schluss appellierte Ro-
land Horner an alle Beteilig-
ten: ,Wir sind alle gefordert
die bevorstehenden Aufga-
ben objektiv zu betrachten
und nicht immer nur dem
anderen den Schwarzen Pe-
ter zuschieben. Nur gemein-
sam sei dies zu schaffen.”

Mit Hafen Rotterdam Chancen nutzen

Promotion Council und Unternehmen luden Freunde und Partner aus NRW zu Gesprache und Diskussionen

Mit einer groBen Delega-
tion aus Mitarbeitern und
Unternehmen kam jetzt das
Rotterdam Port Promotion
Council an den Rhein. Wie
der Vorsitzende Steven Lak
betonte, unterstreiche dies
.die groBe Bedeutung, die
die Wirtschaft in NRW und
unsere Kunden hier fiir uns
in Rotterdam haben."

Und kurz vor Nikolaus hat-
ten die Gaste auch ein be-
sonderes Geschenk fiir die
zahlreichen  Géaste:  Prof.
Klaus Schweinsberg Refe-
rierte zum Thema ,Chancen
und Risiken". Das Fazit des
Fachmannes: Auch wenn die
zweite Dekade des Jahrhun-
derts mehr Unsicherheit und

Fotos: Port of Rotterdam/ Freek van Arkel

auch mehr Risiken bérgen -
wie es in der Geschichte in

regelmaBigen  Abschnitten

immer wieder zu beobachten
sei - so bieten sie gerade fiir
Lander wie die Niederlan-

de und Deutschland gerade
jetzt auch groBe Chancen.
Chancen, wie sie zum Bei-
spiel Rotterdams Lage als
Tiefwasserhafen biete: Rund
50 Mio. Tonnen Eisenerz und
Kohle wiirden an den bes-
tens ausgebauten Kais jedes
Jahr bewegt - vor allem fiir
Industrie und Wirtschaft in
NRW. Auf die immer gréBer
werdenden Schittgutfrach-
ter stelle sich der Hafen
mit stdndigen Investitionen
ein, um die Mengen noch
schneller und effizienter zu
[6schen.

Ein weiterer Schwerpunkt sei
nicht nur im Neubaugebiet
der Maasvlakte Il ein verbes-
serter Datenaustausch. Dazu

wurde das erfolgreiche Sys-
tem ,portbase" entwickelt,
das unter anderem auch die
Zollabwicklung erleichtere.
Zum Jahreswechsel missen
alle Container tiber das Sys-
tem angemeldet werden, um
an den Terminals abgefertigt
zu werden.

Die Verbindung ins Hinter-
land ist einer der Schwer-
punkte des Systems ,next-
logic". Lak erldutert: ,Das
System stiitzt sich auf drei
Sédulen: Eine neutrale, integ-
rierte Planung, Optimierung
der Calls und Leistungsmes-
sung. Ein reibungsloser In-
formationsaustausch bildet
das Fundament dieser drei
Séulen."



Griine Weihnachten in Dusseldorf

Millionen von Lichtern erhellen die Stadt umweltfreundlich gespeist von griinem Okostrom

Auch in diesem Jahr wird
der Weihnachtsmarkt in der
Landeshauptstadt garantiert
.griin”. Denn die Stadtwerke
Diisseldorf haben wieder
die Stromversorgung Uber-
nommen. Und werden dafiir
auch in diesem Jahr wieder
ausschlieBlich  Okostrom
verwenden. Auch die Weih-
nachtsbeleuchtung auf der
K6 und die Eisbahn auf dem
Gustav-Griindgens-Platz
werden erneut mit ,Natur-
rhein"-Okostrom  versorgt.
.Naturrhein" ist als Oko-
strom vom TUV-Nord zerti-
fiziert.

Das Projekt ist eine deut-
lich groBere Aufgabe, als es
im ersten Moment scheinen
mag: Denn die rund 210 Bu-
den und Stinde schlucken
mehr Strom als die Besucher
Glihwein. Und es gilt nicht
nur, festliche Getrdnke und
ihre GenieBer auf Tempera-
tur zu bringen, an anderer
Stelle ist der Weihnachts-
markt eiskalt - auch die 450
Quadratmeter groBe Eisfla-
che am Gustav-Griindgens-
Platz wird mit Okostrom
gekiihlt, was in den ver-

gangenen Jahren angesichts
teils zweistelliger Tempera-
turen auf dem Thermometer
eine Herausforderung war.
Entsprechend  verbraucht
die Eisbahn rund ein Viertel
des Stroms.

Der Weihnachtsamrkt in Diisseldorf wird von den Stadtwerken griin mit Energie versorgt.

Fritteusen, Ofen, Grills, Hei-
zung, Kiihlschranke und vie-
le weitere groBe und kleine
Gerdte summieren sich am
Ende auf mehr als 400.000
Kilowattstunden, die die
festliche Kulisse verbraucht.

Esist nicht das einzige GroB-
ereignis, das die Fachleute
der Stadtwerke Disseldorf
mit griinem Strom versor-
gen: Seit 2010 wird auch
die groBe Kirmes auf den
Oberkasseler ~ Rheinwiesen

Produktenmarkt bestatigt Vorstand

Neusser Zusammenschluss diskutiert Gber die verschiedenen Aspekte des Begriffes ,Nachhaltigkeit"

Nachhaltig ist die Arbeit
des Vorstandes des Neusser
Produktenmarktes, des Zu-
sammenschlusses  Neusser
Ol- und MehImiiller, Getrei-
dehédndler, Agrarprodukte-
makler, Futtermittelprodu-
zenten und Spediteure. Die
1900 gegriindete Getrei-
debdrse diente friher der
Preisfindung und heute der
Durchfiihrung von eventuell
anfallender Schiedsgerichts-
verfahren im Rohstoffhan-
del. Entsprechend nachhal-
tig wurde der Vorstand von
den 33 Mitgliedern bei der
diesjahrigen Versammlung
einstimmig wiedergewdhlt.
Damit sind der Vorsitzende
Johann-Andreas Werhahn
sowie seine Stellvertreter

Detlef Volz (C. Thywissen
GmbH) und Julian Sels (0. &
L. Sels GmbH & Co. KG) fiir
drei weitere Jahre im Amt.
lhnen stehen auch in der
kommenden Amtszeit zahl-
reiche Aufgaben bevor, wie
im Anschluss Volz berich-
tete: Erfreut sind die Mit-
glieder uber die Erdéffnung
des neuen Pierburg-Werkes,
das den Hafen um ein wert-
volles Industriegebiet be-
reichert. Aber nicht nur in
diesem Areal stelle sich die
Frage, wie sich stddtische
Nutzung und Wirtschafts-
hafen vereinbaren lassen,
um nachhaltig den Handels-
und Produktionsstandort zu
starken.

Eine Entwicklung, die die

Mitglieder weiter kritisch
aber konstruktiv begleiten
werden.

Werhahn wies darauf hin,
dass derzeit der Entwurf fir
den  Landesentwicklungs-
plan ausliege. Der wiederum
sei Voraussetzung unter an-
derem fiir Bebauungsplane.
.Deshalb ist es unglaublich
wichtig, dass auch an dieser
Stelle aufgepasst wird", bat
er um Anregungen der Mit-
glieder, die er speziell fiir
den Rhein-Kreis Neuss auf-
nehmen wird. ,Wenn man
nicht mitredet, bewegt man
gar nichts", mahnte er nach-
driicklich.

Was der Begriff der Nach-
haltigkeit und Okobilanzen
flr  Lebensmittelprodukte

bedeuten erlduterte an-
schlieBend Dipl.-Ing. Ger-
hard Brankatschk, Referent
flir Wissenschaft und Tech-
nik beim Verband der Olsaa-
tenverarbeitenden Industrie
in Deutschland (OVID). Nur
ein Einblick, wie er selbst
voraus schickte, weil der
Begriff mit seinen &kologi-
schen, dkonomischen und
sozialen Komponenten sehr
komplex sei, es zudem keine
einheitliche Interpretation
gebe. Er habe sich aber als
Teil von Marketingstrategien
und zur Beurteilung von der
Produktion von Lebensmit-
teln etabliert.

Auch wenn die tatsdchli-
chen begleitenden Aufga-
ben, die dies bedinge, derzeit

mit ,Naturrhein“-Strom ver-
sorgt, 2011 erstmalig auch
das SchadowstraBen-Fest.
In rund 210 weihnachtlich
dekorierten Hitten wird
kunstvolles Handwerk vom
glitzernden Christbaum-
schmuck  Uber filigrane
Schopfungen aus Glas bis
hin zu Schnitzereien aus
dem Erzgebirge feilgeboten.
Gliihwein, Punsch und viele
weitere kulinarische Geniisse
laden neben den Angeboten
der Altstadt zum Verweilen
und GenieBen ein.

Ein Teil des Weihnachts-
marktes in der Diisseldorfer
Altstadt ist der Engelchen-
Markt auf dem Heinrich-
Heine-Platz vorm Carsch-
Haus, ein weiterer Teil des
Weihnachtsmarktes in der
Diisseldorfer Altstadt fin-
det auf der Flinger StraBe,
auf dem Marktplatz und am
Stadtbriickchen statt.

Der Weihnachtsmarkt der
Diisseldorf  Marketing &
Tourismus GmbH hat tédg-
lich von 11.00 bis 20.00 Uhr
(sonntags bis donnerstags),
und bis 21.00 Uhr (freitags
und samstags) gedffnet.

der Offentlichkeit aber auch
verschiedenen  Unterneh-
men noch unbekannt seien.
Die Gestaltung der Nach-
vollziehbarkeit des Herstel-
lungsprozesses von Nah-
rungsmitteln, vom Acker bis
zum Teller, muss vor allem
da neu erarbeitet werden,
wo benétigte Nahrungsmit-
tel eben nicht nur in der EU
entstehen, so ein Fazit des
Vortrages.

Werhahn dankte auch der
Geschaftsfiihrung von Dr.
Brinitzer (IHK Mittlerer Nie-
derrhein) fir die geleistete
Arbeit und die Vorbereitung
des Abends, der dann in an-
regenden Gesprachen und
gutem Essen in der Essenz
ausklang.
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Neues Gate reduziert Warteschlangen

Contargo Neuss investiert erfolgreich in Schnelligkeit und Sicherheit der Terminalablaufe

Das Weihnachtslied ,Macht
hoch die Tir, die Tor macht
weit" hat fiir die Mitarbeiter
der Contargo Neuss GmbH
eine besondere Bedeutung.
Kurz vor Beginn der Weih-
nachtszeit konnten sie an
der Tilsiter StraBe ein neues
.Gate” in Dienst nehmen.
Eine deutliche Verbesserung
aller Abldufe, wie Heiko
Neddermann, Mitglied der
Geschaftsleitung Contargo
Neuss GmbH erldutert. ,Wir
haben das ehemalige Rhe-
nania Terminal mit eigener
Zu- und Abfahrt versehen
um die Containerverkehre
zu entzerren da die Contar-
go am Standort in Neuss seit
Oktober das alte Rhenania-
Terminal fiir schiffsseitige
Umschlage wieder selbst-
standig und mit eigenen As-
sets betreibt."

Damit gehoren die Warte-
schlangen der Container-
transporter endlich der Ver-
gangenheit an, freut sich

e T e

Das ,Gate" zum Terminal der Contargo Neuss GmbH begeistert Betreiber und Trucker.

das Mitglied der geschafts-
leitung. Das schone nicht
nur die Nerven der Autofah-
rer. Gerade in der Logistik ist
Zeit immer auch Geld: ,Wir
konnten die Abfertigungs-

dauer auf etwa 30 Minuten
verringern. Das ist schon
gut” bewertet Neddermann
das Ergebnis.

«Wir sind sehr zufrieden, es
lauft wie erhofft. Das ist

sehr angenehm fiir alle Be-
teiligten”, fligt er an.

Auch die Mitarbeiter des
terminals haben Grund sich
zu freuen: 21 wurden vom
bisherigen Betreiber (iber-

nommen, acht im Zuge der
Ubernahme sogar neu ein-
gestellt werden.

Neben der BaumaBnahme
ist das Erfolgsgeheimnis
hinter der zeitersparnis ein
neu installiertes Terminal-
management System, mit
dessen Unterstiitzung die
LKW automatisiert abgefer-
tigt werden.

Ein weiterer Vorteil: Auch
im Terminal wurden Funk-
tionen wie die Deponierung,
das Controlling und das Ein-
leiten von Folgeprozessen
noch einmal verbessert.
Wir haben fiir die Kunden
und den Hafen einen sechs-
stelligen Betrag allein in die
Umbauarbeiten investiert.
Aber es ist ein richtiger
Schritt zur richtigen Zeit,
der uns noch besser aufstellt
und Spielraum fiir die er-
warteten Wachstumsschiibe
gibt", lautet die erfreuliche
Bilanz  von Neddermann
nach den ersten Wochen.

Quirinus wacht jetzt auch uber den Rhein

Wasser- und Schifffahrtsverwaltung tauft ihr neues Aufsichtsschiff auf den Namen des Stadtpatrons

Quirinus wacht seit Ende
letzten Monats nicht nur
liber die Stadt, sondern auch
tiber den Schiffsverkehr
auf der verkehrsreichsten
BinnenschifffahrtsstraBBe
Europas. Der AuBenbezirk
Neuss des Wasser- und
Schifffahrtsamtes Koéln hat
das neue Aufsichts- und
Arbeitsschiff auf den Namen
des Stadtpatrons getauft, in
dessen Hafen es stationiert
sein wird. ,Ein leistungsstar-
kes Schiff ausgeriistet mit
modernster Technik" lobte
Birgitta Beul das neue Schiff.
Die Baudirektorin leitet das
Wasser- und Schifffahrts-
amt Kdln, zu dem auch der
AuBenbezirk Neuss gehort.
Der ist in etwa vergleichbar
mit einer Autobahnmeisterei
auf dem Land.

Dabei ist das Aufgabenspek-
trum der Experten extrem
vielféltig. Sie kontrollieren

regelmaBig den Rhein zwi-
schen Krefeld und Dorma-
gen, peilen dazu sogar ge-
nauestens die Flusssohle.
Dazu stehen Linienpeilgerdt
und eine Sidescan-Anlage
zur Verfiigung.

o

Das neue Arbeitsschiff des Wasser- und Schifffahrtsamtes.

Die Mitarbeiter liberwachen
vom Wasser aus den Zu-
stand von Bauwerken wie
Buhnen und Anlegern, haben
die Uferbdschungen im Blick
und achten darauf, dass die
Schifffahrtszeichen  noch

stehen. Sollte es zu einer
Havarie kommen, kann der
anschlieBende Einsatz von
Bord der ,Quirinus” gesteu-
ert und geleitet werden, das
neue Schiff bietet sich aber
auch fir Wahrschaudienste
z.B. bei Schifffahrtssperren
und Schwergutverladungen
an - so nennen die Bin-
nenschiffer die Streckensi-
cherung und Warnung der
Schifffahrtbei Gefahr. Und
das bei jedem Wetter, zu je-
der Uhrzeit, unter anderem
Dank Radar und modernsten
Navigationssystemen.

Der Aufwand ist gerecht-
fertigt: Bis zu 600 Schiffe
passieren die Deutsch-Nie-
derlandische-Grenze auf
dem Rhein pro Tag. Und sie
transportieren jedes Jahr
rund 170 Mio. Tonnen Giiter.
Tendenz steigend. Da ist eine
sichere WasserstraB3e essen-
tiell.

Unterdem Deck bringen zwei
machtige MAN-Motoren je-
weils 279 kW auf die beiden
flinfflligeligen  Festpropel-
ler. Das macht Quirinus bis
zu 20 Kilometer pro Stunde
schnell.  Zur Ausstattung
gehoren ein Schleppgeschirr
sowie eine Schubschulter

fiir Prahme.
Auch im Steuerstand nur
modernste  Technik:  Der

Schiffsflihrer kann alle nicht
sicherheitsrelevanten Steue-
rungen (lber einen Touch-
screen vornehmen. Zu der
weiteren technischen Aus-
stattung gehoren ein Bug-
strahlruder, die das 20 Meter
lange und fast flinf Meter
breite Schiff enorm mano-
vrierfahig machen. Ubrigens
auch in Uferndhe: Quirinus
liegt nur etwa 1,1 Meter tief
im Wasser.
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Der Haupttrend: Es wird immer mehr

Initiative und Anlieger sprachen in Linn Gber aktuelle Trends und Entwicklungen in der Logistik

Wie lassen sich die Anfor-
derungen eines exportorien-
tierten, zukunftsfahigen
Industriestandorts und die
Bediirfnisse der Biirger {iber-
einbringen? Wie entwickelt
sich der Logistikdrehpunkt
Krefeld? Unter dem Titel
.Krefeld im Dialog - Logistik
und Flachen" haben Mitglie-
der der Initiative ,Zukunft
durch Industrie - Krefeld"
und die Arbeitsgemeinschaft
Krefelder Bilirgervereine die-
se und viele weitere Fragen
diskutiert.

Wir werden die Probleme
heute nicht lésen kdnnen,
aber wir kdnnen sie adres-
sieren und gemeinsam nach
Losungsansdatzen  suchen”,
erklarte Dr. Bernd Diener,
Sprecher der Initiative, zu
Beginn des Treffens. Die
Stadt zeichne sich durch
eine Exportquote von 54
Prozent aus. ,Wir miissen
alles daran setzen, diesen
Industriestandort nicht nur
zu erhalten, sondern auch zu
entwickeln”, so Diener. ,Nur
eine Lieferkette, die flutscht,
ermoglicht die Wertschop-

fungskette, die fiir den
Wohlstand wichtig ist."

.Die Blirger wissen, dass sie
die Industrie brauchen. Sie
sorgt fiir Arbeitsplatze und
Steuereinnahmen”, betonte
Hans Jirgen Herzog, Vorsit-

zender der Arbeitsgemein-

schaft Krefelder Biirgerver-
eine. ,Auf der anderen Seite
gibt es Dinge, die uns nicht
so sympathisch sind, wie
zum Beispiel Schmutz, Larm
und Abgase."

Inwiefern diese Aspekte bei
sdmtlichen Planungen be-

Nur eine funktionierende Industrie sichert Wohlstand und Arbeitspldtze. Dafiir benétigt sie Logistik.
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rlicksichtigt werden mis-
sen und dass einige Projekte
gerade auch zur Entlastung
der Bevdlkerung realisiert
werden sollten, zeigten drei
Impulsvortrage. ,Ein Haupt-
trend der Logistik ist: Es
wird mehr", erklarte Andreas

Hamm von den Neuss-Dis-
seldorfer Hafen, die mit 49
Prozent am Hafen Krefeld
beteiligt sind, in seinem Vor-
trag ,Irends und Entwick-
lungen in der Logistik". Man
konne davon ausgehen, dass
sich die Containermenge an
der Rheinmiindung bis zum
Jahr 2030 verdopple, wenn
nicht sogar verdreifache.
Darauf miissten die Héafen
reagieren: Transporte miiss-
ten verstarkt von der StraBBe
auf Schiene und Wasser-
wege verlagert werden. Das
kénnten die Hafen leisten.
JAber daflir missen sie fit
gemacht werden”, so Hamm.
.Sie brauchen eine optimale
Anbindung ans Schienen-
und StraBennetz." Entspre-
chend miisse vor allem auch
das Schienennetz ausgebaut
werden. ,Die grenziiber-
schreitenden Schienenwege
werden heute von 749 Zi-
gen befahren und stoBen
damit schon jetzt an ihre
Kapazitatsgrenzen." Er be-
ruhigte aber die Zuhorer: ,Es
gibt liberhaupt noch keine
konkrete Planung."

Hafen Krefeld ist ein Hotspot geworden

Odermatt: Um von dem Verkehrswachstum zu profitieren, mussen sich die Standorte entsprechend positionieren

Auskdmmliche Flachen und
eine leistungsstarke Infra-
struktur sind von erheb-
licher Bedeutung nicht nur
wenn die gewlinschte Ver-
kehrsverlagerung gelingen
soll. Diese Aufgabe stellt
die Binnenhafen vor immer
groBere  Herausforderun-
gen, wie Sascha Odermatt,
Hauptgeschéaftsfiihrer  des
Rheinhafen Krefeld, beim
ersten RheinCargo Hafentag
eindringlich schilderte.

.Binnenhdfen erleben eine

Renaissance, die Kunden
erinnern sich an unsere
Leistungsfahigkeit”, lau-

tet die gute Botschaft des
Hauptgeschaftsfihrers.
Aber das bedinge auch eine
entsprechende Aufstellung
des Standortes. Heute sei-

en alle Partner der logis-
tischen Kette miteinander
verwoben und formulierten
gleichlautende Interessen.
Entsprechend bestehe die
Erwartung an den Hafen,

.

Krefeld profitiert von seinem Terminal mit Rheinlage.

ein starker und kompetenter
Partner in der logistischen
Kette zu sein.

Zudem gelte es, das aus
Wachstum und Verkehrs-
verlagerung  entstehende

Verkehrswachstum zu ge-
stalten. Dabei seien leis-
tungsstarke  Anbindungen
essentiell. ,Wir haben in
Krefeld sehr friih erkannt,
dass wir investieren miis-
sen”, verdeutlichte Odermatt
den Krefelder Ansatz. ,Wir
haben den Containertermi-
nal reaktiviert und direkt in
Stromlage ausgebaut. Eine
weitere Lagegunst ist der
Hafenbahnhof, auf dem eine
KV-Umschlageanlage pro-
jektiert wird. Unsere ganz
deutliche Botschaft: Krefeld
verfligt trimodal Uber sehr
viele Mdglichkeiten, die auch
ausgebaut werden sollen.”

Als Grundvoraussetzung
miisste der Hafen den
Unternehmen - bestehen-
den ebenso wie zukiinfti-

gen - den entsprechenden
Wirkungsraum bieten. Und
der wird in der Regel davon
bestimmt, dass groBe Fla-
chen und Formate ab etwa
100.000 Quadratmetern
erforderlich sind. Die sind
in den Standorten jedoch
inzwischen sehr selten ge-
worden.

Krefeld, so Odermatts Bot-
schaft, verfligt lber diese.
.Und das hat sich bereits
in  Ansiedlungen nieder-
geschlagen. Krefeld ist ein
richtiger Hotspot geworden.
Der Markt ist auf den Hafen
und seine freien Kapazitd-
ten aufmerksam geworden."
Uber Flichen zu verfiigen
reiche heute jedoch nicht
mehr aus, man miisse diese
Raume auch schiitzen.
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Jetzt auf Mengenzuwachse vorbereiten

Antwerpen und Rotterdam machen Standorte mit einem Mix aus MaBnahmen fit fir die Zukunft

Sie sind die beiden groBten
Partner der Rheinhdfen an
der Nordseekiiste: Antwer-
pen und Rotterdam. Und
beide Standorte stellen sich
derzeit mit umfangreichen
MaBnahmen auf das Wachs-
tum ein, das sie in den kom-
menden Jahren erwarten,
wie ihre Reprdsentanten den
Besuchern des RheinCargo
Hafentages erklarten. Das
umfasst den Ausbau wie
auch die Ablaufe.

Dr. Dieter Lindenblatt vom
Hafen Antwerpen bezeich-
nete NRW als den wichtigs-
ten Partner des Schelde-
Umschlagspunktes. Dessen
Planer gehen davon aus,
dass der Verkehr zwischen
Antwerpen und Deutschland
bis 2030 von derzeit 61 Mio.
Tonnen auf rund 90 Mio.
Tonnen steigen wird. Der
Hafen antwortet darauf mit
dem Aufbau einer eigenen

Die Schiene fur Verlagerungen nutzen

Foto: Port of Rotterdam/Freek van Arkel 2013
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Die Seehdfen gehen davon aus, dass der Verkehr deutlich stérker wachsen wird als die Wirtschaft.

Infrastruktur, der Steigerung
der operationellen Effizienz
sowie einer Kooperation mit
Binnenterminals ebenso wie
mit den |HKen. Eine Idee ist

das konsequente Weiterden-
ken des Modal Shifts, nach
Mdglichkeit auch die ,letz-
te Meile" mit dem Schiff zu
absolvieren. Aber auch mit

den Rheinhadfen stehen die
Belgier in engem und stdn-
digem Austausch.

Andrea Vollebregt-Terpstra
vom Deutschlandbiiro des

Hafenbetriebes Rotterdam
wies vor allem auf die bei-
den Megatrends der groBer
werdenden Schiffe sowie
der Energierevolution hin.
Auf die so genannten Mega-
carrier stellt sich der Hafen
mit neuen Umschlagsein-
richtungen ein. Fiir eine
schnelle, sichere und ver-
lassliche Abfertigung seien
jedoch auch effizientere
Logistikketten erforderlich.
Dies soll unter anderem
durch einen verstirkten
Datenaustausch iiber das
Internet aber auch bessere
Abliufe in den Terminals so-
wie den sich anschlieBenden
Verkehren erreicht werden.
Die Energierevolution be-
treffe die Bereiche Chemie,
Raffinerien sowie Energie
selbst. Hier setzt der Hafen,
der sich als ,green port"
aufstellt, unter anderem auf
Fliissiggas.

Der Hafen Hamburg setzt nicht nur aus der Historie auf seine Bahnverbindungen in das Hinterland

.Der Hafen an sich hat die
Herausforderung sich selbst
zu optimieren. Und das be-
deutet auch zu schauen,
wo kdnnen wir AnstoB und
Antreiber fiir neue Syste-
me sein”, beschreibt Axel
Mattern; Vorstand der Ha-
fen Hamburg Marketing,
die Aufgabe aus Sicht des
groBten deutschen Nord-
seehafens. ,Da miissen die
Hafen - und das gilt fiir alle
Standorte - gucken wie sie
sich vernetzen, dass sie sich
optimieren und dass sie die
Hinterlandverbindungen op-
timieren, damit der Kunde
seine Waren zu dem Stand-
ort bringen kann wo er sie
hin haben méchte."

In dem Zusammenhang be-
zeichnete auch Mattern die
Megacarrier, riesige Con-
tainerschiffe der neuesten
Generation, als eine groBe
Herausforderung. Sie wiir-
den innerhalb kiirzester Zeit
enorme Containerbewe-

Foto: HHM/ Hasenpusch Photo Productions

gungen erfordern. ,Und es
ist nicht nur eins, sondern
zwei oder drei, die an einem
Terminal liegen, die dann 7,
8 oder 9.000 Bewegungen
pro Schiff verursachen."
Hamburg will auf diese He-
rausforderung mit einem
intelligenten System ant-

Die Bahn bringts - vor allem, wenn es sich um Waren handelt, die aus Hamburg nach NRW kommen.

worten, das die Blechkisten
so schnell wie mdglich in die
Verteilzentren oder zu den
Empfangern bringt. ,Und
dieses System nennen wir in
Hamburg Smart Port."

Dabei seien die Standorte
aber auch von der Infra-
struktur abhéangig, die sie

< R

nicht oder kaum beeinflus-
sen konnten. ,Wir kdonnen
uns nur dafiir einsetzen, dass
der Bund und die Lander ge-
meinsam dafiir kdmpfen,
dass wir die Infrastruktur
erhalten, die wir in Europa
brauchen." Und das sei eine
Aufgabe fiir alle Nordseeha-

fen auch iber Landergren-
zen hinweg.

Hamburg setze dabei vor al-
lem auf die Schiene - als der
groBte europdische Bahnha-
fen. Mattern: ,Das hat sich
aus der Historie entwickelt,
allerdings haben wir auch
das Beste daraus gemacht.
Gerade im Bahnsystem sind
sehr viele intelligente An-
reizsysteme installiert wor-
den und wir kénnen auch
schon die ersten Erfolge
verzeichnen."

Mattern sieht ebenso wie
Lindenblatt und Vollebregt-
Terpstra bei der Schaffung
von Informationsportalen
fir den effizienten Daten-
austausch zundchst die Ha-
fen in der Verantwortung.
.Dabei sind die Hafen sehr
gut beraten, wenn sie nach
rechts und links gucken, was
dort gemacht wird", forderte
Lindenblatt zu einer engeren
Kooperation der Standorte
auf.
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Binnenhafen riisten sich fur die Zukunft

NRW Verkehrsminister Michael Groschek forderte 300 ha fiir neue Hafenflichen - davon die Halfte im Rheinland

Die Binnenhédfen im Rhein-
land werden bei der Ent-
wicklung des Giiterverkehrs
zwischen NRW und den
Seehifen eine zunehmend
wichtigere Rolle spielen.
Das war eine der zentralen
Erkenntnisse beim 1. Rhein-
cargo-Hafentag.

Vor mehr als 200 Vertre-
tern aus Politik, Wirtschaft,
Industrie und Logistik be-
kannte sich NRW-Verkehrs-
minister Michael Groschek
klar zum Ausbau der Hifen.
Angesichts der erwarteten
Steigerung des Frachtauf-
kommens, insbesondere im
Containerbereich, miisse der
Anteil von Binnenschifffahrt
und Bahntransport erhoht
werden, um die verstopf-
ten StraBen zu entlasten.
Dazu sei es unabdingbar, in
Bahnstrecken und Haifen zu
investieren, erklarte der Mi-
nister. Er gab das Ziel aus,
dass man in den nichsten
zehn Jahren in NRW rund
300 Hektar zusatzliche Fl3-
chen fiir intelligente Hafen-

Fotos: RheinCargo/Lothar Berns
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logistik bereitstellen miisse,
die Halfte im Rheinland.

Mit Blick auf marode Brii-
cken und verfallende In-
frastruktur einerseits so-
wie Biirgerproteste gegen
Bauvorhaben andererseits
forderte  Groschek eine

Minister Michael Groschek (r.) will die H

- 1

Jneue Investitionskultur” in
Deutschland. Man brauche
ein gesellschaftliches Kili-
ma, in dem der Erhalt und
Ausbau der Infrastruktur
als notwendige Grundlage
flir Wachstum und Arbeits-
platze wieder mehr Wert-

afenstandorte weiter stérken, um die StraBBe zu entlasten.

schatzung und Verstdndnis
erfahre.

Bei der zweitdgigen Ver-
anstaltung in Neuss dis-
kutierten  Experten liber
die Herausforderungen der
Globalisierung fiir die Lo-
gistikbranche. Vertreter der

Seehdfen Hamburg, Rotter-
dam und Antwerpen stellten
ihre Ausbauplane vor. Dabei
wurde deutlich, dass dem
Rheinland eine Schliissel-
funktion bei der Bewaltigung
der Warenstréme aus und zu
den Seehafen zukommt.
RheinCargo-Geschaftsfiih-
rer Horst Leonhardt beton-
te: ,Mit dem Zusammen-
schluss der Rheinhdfen in
Neuss, Disseldorf und Kdln
in der RheinCargo haben wir
einen leistungsstarken Lo-
gistik-Verbund im Rheinland
geschaffen, der in Kombi-
nation mit der international
erfolgreichen  Glitereisen-
bahn der RheinCargo eine
solide Grundlage fiir die
Zukunft bildet." Gleichwohl
misse man weiterhin in die
Infrastruktur investieren, um
erfolgreich zu bleiben. Als
starker Partner der Indust-
rie leiste RheinCargo einen
wichtigen Beitrag zur Wert-
schépfung in der Region
und trage zur Entlastung der
StraBen bei.

Industrie kann ohne Hafen nicht bestehen

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts schuf die Stadt mit einem Aus- und Neubau der Hafen die Grundlagen fur Erfolg

Dr. Andreas Bruns ist Vorsit-
zender des Industriekreises
Diisseldorf und Werksleiter
des Chemie- und Industrie-
parks von Henkel in Diis-
seldorf. Beim RheinCargo
Hafentag hielt er ein en-
gagiertes Pladoyer fiir die
Binnenhifen: ,Wenn wir
als Industrie nicht die Lo-
gistik als Riickgrat hatten,
dann kdnnten wir an diesem
Riickgrat nicht wachsen und
gedeihen. Fir mich ist die
produzierende Industrie in
NRW und in Deutschland
immer noch das Fundament,
um nicht zu sagen das Herz,
ohne die diese Volkswirt-
schaft nicht funktioniert."

Allein in der Landeshaupt-
stadt als zweitgroBten In-
dustriestandort NRWs nach
KéIn beschaftigen die rund
150 Unternehmen mindes-

Dr. Andreas Bruns erlduterte die Relevanz der Logistik.

tens 50.000 Mitarbeiter,
andere Schitzungen mei-
nen sogar 70.000. Und von
jedem Industriearbeitsplatz
héngen jeweils zwei weite-
re in der Zulieferindustrie
und im Dienstleistungsge-

werbe ab. Um die Bedeu-
tung eines Hafens, seiner
addquaten Ausstattung und
einer konsequenten Wei-
terentwicklung der erfor-
derlichen Infrastruktur fiir
einen Industriestandort zu

verdeutlichen, bediente sich
Bruns eines historischen
Vergleichs: Um die Jahrhun-
dertwende des 19. zum 20.
Jahrhundert beschloss die
Stadt, die aus dem 1400er
Jahren stammenden Hafen-
anlagen massiv aus- und
teilweise sogar neu zu bau-
en, so kam es auch zum
Neubau des Hafen Reisholz
bereits 1901.

Es hatte sich gezeigt, dass
die Unternehmen, die nicht
zumindest an der Bahn
oder besser noch an Bahn
und Hafen lagen, massive
Schwierigkeiten hatten, zu
liberleben.

Bruns spricht sozusagen
aus eigener Erfahrung: Ein
Beispiel ist das Unterneh-
men Henkel. In Aachen ge-
griindet siedelte es mangels
Expansionsraum und feh-

lender Verkehrsanschliisse
erst nach Flingern, dann
nach Oberbilk um, bevor
es im Disseldorfer Siiden
eine Heimat fand. Dort
stand nicht nur ausreichend
Platz fiir das anschlieBende
Wachstum zur Verfiigung,
die Stadt hatte auch den
neuen Hafen Reisholz an das
offentliche Bahnnetz an-
geschlossen und vor Ort ein
Kraftwerk errichtet.

.Und an diesem Riickgrat ha-
ben sich im Laufe der Jahr-
zehnte nicht nur wir sondern
auch alle anderen heutigen
Industrie-Unternehmen im
Diisseldorfer Siiden ange-
siedelt. Es war elementar,
diese grundlegenden, stra-
tegischen, logistischen Ent-
scheidungen zu treffen”,
mahnte er zu einer entspre-
chenden Einstellung heute.
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Deutsche Grundlichkeit beeindruckte

Haiyuan Lu aus China arbeitete zwei Wochen mit den Kollegen in Neuss und Disseldorf

Einen weit gereisten Be-
sucher konnten jetzt die
Mitarbeiter der Neuss Dis-
seldorfer Hafen begriBen:
Zwei Wochen lang begleitete
Haiyuan Lu, als Ingenieur fiir
die Uberwachung von Bau-
projekten bei der Waterway
Bureau of Jiangsu Provincial
Transportation Department
zustdndig, die Experten der
Abteilung Technik.

Dem Gast fiel dabei das me-
thodische Handeln der Deut-
schen auf: ,Ich habe an zwei
Sitzungen  teilgenommen.
Alle Themen waren in einer
Tabelle aufgeschrieben und
die Kollegen haben sie sehr
effizient nacheinander dis-
kutiert und abgearbeitet.”
Nicht das einzige Mal, dass
dem Gast eine gewisse Be-
wunderung fiir die deutsche
Griindlichkeit ~anzumerken
ist. So hat er sich auch mit
der Abfallbehandlung be-
schaftigt. ,Wir legen heute
in China einen groBen Wert

auf den Umweltschutz -
auch wenn wir noch nicht so
strikte Vorschriften haben
wie in Deutschland.” Dane-
ben fiel ihm die Sauberkeit
des Rheines auf, der durch
verschiedene  MaBnahmen
deutlich sauberer gewor-
den ist. ,China sollte von
Deutschland Umweltschutz
und -technologie lernen."
Kein  Wunder, dass die
Arbeitsweise des Unterneh-
mens, jeden einzelnen Baum
in einem Katalog aufzu-
zeichnen und dann auch auf
seinen Zustand zu bewerten,
das Interesse des Gastes er-
regte. Daneben war es ein
Gleisbauprojekt, das den
Technischen Direktor inter-
essierte.

Neben den groBen Projek-
ten waren es aber auch die
eher alltdglichen Dinge des
Arbeitslebens, die Lu beob-
achtete. Er begleitete einen
Fachmann bei einem Kont-
rollgang, bei dem die beiden

auch prompt einen groBe-
ren Bodschungsschaden in
einer lokalisieren konnten.
Genauso aufmerksam zeig-
te er sich bei der Kontrolle
eines Schiffsliegeplatzes
mit dem zustdndigen tech-
nischen Sachbearbeiter Udo
Derendorf, bei dem beide
unter anderem ein lockeres
Brett in einem der Gehwege
bemangeln mussten.

.Die Kollegen sind sehr ver-
antwortungsbewusst, sehr
nett und geduldig”, bedankt
sich Lu zum Abschied bei
seinen Gastgebern. Die sich
im Gegenzug liber das groBe
Engagement, den Wissens-
durst, das sehr hohe Inter-
esse freuen.

Haiyuan Lu wurde durch
eine Kooperation zwischen
chinesischen Behdrden aus
der Provinz Jiangs und der
Wasser- und Schifffahrts-
verwaltung des Bundes
nach Neuss und Diisseldorf
vermittelt.

EMBA-Studenten unterstutzen RheinCargo

Ergebnisse eines Marketing-Praxisprojektes konnen den Aufbau der jungen Marke nachhaltig starken

Erfolgreiche Praxis-Koope-
ration: Studenten der Euro-
paischen Medien- und Busi-
ness-Akademie (EMBA) in
Diisseldorf haben jetzt fiir
das Logistik-Unternehmen
RheinCargo ein erfolgrei-
ches Marketing-Praxispro-
jekt umgesetzt. In nur fiinf
Wochen entwickelten die
Viertsemester der Studien-
richtung Marketing, Marken
und Medien ein anspruchs-
volles Konzept zur Marken-
kommunikation.  Begleitet
von dem Dozenten Florian
Dieterle erstellten sie ver-
schiedene Ansdtze, um die
neue Marke langfristig zu
positionieren und das Mar-
kenbewusstsein zu stérken.
Nach der Markenanalyse,
Wettbewerbsbeobachtung
und Positionierung legten
die angehenden Marketing-
Experten fest: Mit Hilfe
ihrer Kampagne soll Rhein-

____g.

Die engagierte Arbeit der Studenten (iberzeugte die Praxisexperten der RheinCargo.

Cargo im Logistikmarkt ein-
deutig positioniert werden.
Das klare und einheitliche
Unternehmensleitbild  ein-
schlieBlich Claim und Kam-

pagnenmotto soll die Iden-
titdt starken und die GroBe
des Unternehmens zeigen.

Im kreativen Prozess entwar-
fen die Studenten ein neues

Logo inklusive Claim fiir das
Unternehmen und entwi-
ckelten darauf basierend
auch eine passende Kampa-
gne. Ihre Vorschlage reichten

Foto: Siileyman Kayaalp

von Tracking Services bis hin
zu SponsoringmaBnahmen,
einem Corporate Branding,
Direct Mailings sowie einem
Customer Relationship Ma-
nagement. Darlber hinaus
erarbeiteten sie Vorschldge
fiir die Erweiterung des Pro-
duktportfolios.

lhr groBer Einsatz wahrend
der Projektphase wurde bei
der abschlieBenden Pra-
sentation vor dem Kunden
gebiihrend honoriert. ,Ich
muss lhnen ein groBes Lob
aussprechen! Sie haben trotz
des Zeitlimits ganz ausge-
zeichnet gearbeitet. Gera-
de bei der Entwicklung des
Slogans haben Sie hervor-
ragende Ansdtze gefunden.
Das hat Agenturqualitat”,
lobt Rainer Schafer, Mitge-
schaftsfiihrer der RheinCar-
go, die Projektarbeit.

Mehr Informationen unter
emba-medienakademie.de
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GrolB3es Kindertheater fur die Mieter

Neusser Bauverein AG lud vor Weihnachten traditionell wieder die Kinder zu einem vergntglichen Nachmittag

Auch in diesem Jahr machte
die Neusser Bauverein AG
ihren Mieterkindern bereits
vor dem Weihnachtsfest ein
besonderes Geschenk. Sie
alle waren am 22. November
2014 wieder zu zwei exklusi-
ven Aufflihrungen des dies-
jahrigen Weihnachtsstiicks
ins Theater am Schlachthof
(TAS) eingeladen worden.
Einen Tag vor der eigentli-
chen Premiere der Inszenie-
rung ,Till Eulenspiegel rettet
Weihnachten" von Dennis
Palmen genossen rund 200
Kinder und ihre Begleitung
einen unvergesslichen Nach-
mittag.

Begeistert verfolgten die
kleinen Zuschauer das Ge-
schehen rund um den jun-
gen Clown Till Eulenspiegel
mit seiner Freundin Anna
auf ihrer Jagd nach zwei
Geschenkedieben, die genau
jetzt in der Vorweihnachts-
zeit ihr Unwesen treiben.
Was beim jungen Publikum
ganz besonders gut ankam:
Alle Kinder waren aufgefor-

dert, Anna und ihren Eltern
sowie Till Eulenspiegel zu
helfen. Zum Beispiel, in-
dem sie ganz laut ein Weih-
nachtslied anstimmten und
damit eine ,Geschenke-Ein-
pack-Maschine" fiir Annas
Mutter antrieben. Der fiinf-
jahrige Robert sprang dafiir
sogar auf die Biihne und
stimmte fiir alle das beliebte
Adventslied von der kleinen
Weihnachtsbackerei an.

Wir wollten unseren Mie-
terkindern auch in diesem
Jahr wieder zum Abschluss
der Mieterfest-Saison etwas
ganz Besonderes bieten.
Ein Besuch im Theater am
Schlachthof in der Vorweih-
nachtszeit ist da fast schon
ein Garant fiir einen wun-
derbaren Nachmittag, den
sowohl die Eltern als auch
die Kinder in vollen Ziigen
genieBen konnen. Fiir uns
ist klar: Wir laden auch im
nachsten Jahr die bei uns le-
benden Familien mit Kindern
wieder zu einem Kinder-
theaternachmittag ins TAS",

Fasziniert von der

Constanze Kriete entdeckte als Jungpolitikerin die NDH - und ist heute einer der dienstaltesten Aufsichtsrate

Hafen - das ist doch Mén-
nersache. Fast ein bisschen
Respekt vor der eigenen
Courage hatte vor elf Jah-
ren Constanze Kriete, als die
frisch gewdhlte Politikerin
von ihrem Fraktionsvorsit-
zenden gefragt wurde, in
welchen Drittgremium sie
mitarbeiten wirde. Dann
aber siegte der Mut. Heute
ist die 36-jahrige Politike-
rin eines der dienstaltesten
Aufsichtsratsmitglieder der
Neuss Diisseldorfer Hafen.

2003 trat sie ein groBes Erbe
an: Willi Faller war nicht nur
ein gestandener Politiker
sondern auch das, was man
als einen ,richtigen Hafen-
arbeiter mit viel Ahnung"
bezeichnete. Aber die beiden
Stadte hatten gerade zu den
Neuss Diisseldorfer Hafen
fusioniert und das fand die

junge Politikerin ,sehr, sehr
spannend.”

Ein Teil der Faszination be-
griindet sie noch heute mit

Constanze Kriete fiihlt sich wohl in ,ihrem" Hafen.

Foto: Neusser Bauverein AG

Die Mieterkinder der Neusser Bauverein AG waren begeistert vom diesjéhrigen Vorweihnachtsstiick
im TAS. Der kleine Robert traute sich sogar auf die Biihne und sang ein Weihnachtslied.

verspricht der Vorstandsvor-
sitzende Frank Lubig.

Neu ist ein Theaterabend
flir Erwachsene, zu dem die

Dynamik der Hafen

i

dem besonderen Stellen-
wert, den die Kais in ihrer
Heimatstadt haben: ,Der
Neusser Hafen ist sehr pra-

Neusser Bauverein AG ihre
Mieter erstmals im Janu-
ar ins TAS einladt. Bei dem
Stiick ,Fiese Matenten” aus

gend”, bilanziert sie. ,Der
Hafen ist ein groBer Teil der
Stadt und macht auch die
Stadt Neuss aus." Der Diis-
seldorfer Teil habe dagegen
in der Landeshauptstadt bei
den Menschen eine andere
Wahrnehmung. ,Ein ganz
schlauer Mann hat einmal
gesagt, Neuss ist eine Ha-
fenstadt und Diisseldorf ist
eine Stadt mit Hafen."

Dabei ist Constanze Kriete
auch die Landeshauptstadt
nicht fern. ,Ich bin dort ge-
boren und fahre auch gerne
mal liber den Rhein um Fei-
ern zu gehen.” Auch deshalb
interessierte es sie, wie die
beiden Hifen zusammen
arbeiten wiirden.

Schnell merkte die Neus-
serin, dass sie auch in ande-
rer Hinsicht Neuland betrat:
Noch nie zuvor war eine Frau

der Feder von Jens Sporck-
mann und Markus Andrae
wird es dann viel zu lachen
geben.

in einem Aufsichtsgremium
einer der beiden Hafen aktiv
gewesen, ,generell waren es
auch eher, altere, erfahrene
Ménner", erinnert sie sich
mit einem Schmunzeln. Um
so herzlicher war die Auf-
nahme.

Um zwischen den Hafenleu-
ten zu bestehen, wiirde es
mehr bendtigen, als Gesten,
das wusste auch die Poli-
tikerin: Deshalb hatte sie
sich akribisch auf die Sit-
zung vorbereitet, Akten und
Unterlagen gewdlzt - aber
vor allem auch ein ums an-
dere Mal Willi Faller um Rat
und Informationen gefragt.
Und vor allem suchte sie das
Gesprach mit den Menschen
im Hafen, Arbeitern wie
Unternehmern. Und das ist
noch heute fiir sie das Faszi-
nierendste an ihrer Aufgabe.
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Spielerische Geburtstagsfeier

In Panamax leiten die Spieler eine Firma am vor 100 Jahren errichteten Panama-Kanal

Auch nach einhundert Jahren
seines Bestehens ist der Pa-
namakanal immer noch eine
der wichtigsten und beein-
druckendsten Ingenieurleis-
tungen des Modernen Zeit-
alters. Der Kanal wurde 1914
erdffet und spielte neben der
Verlegung von Kriegsschiffen
vor allem fiir die kommerzielle
Schifffahrt eine groB3e Rolle.
Entsprechend ist wirtschaft-
liche Bedeutung enorm und
war nicht nur fiir die Entwick-
lung dieser Region malBge-
bend, sondern hat die Schiff-
fahrt weltweit beeinflusst.

Im Zuge der Kanaleréffnung
wurde die Konstruktion von
Schiffsriimpfen entsprechend
geleitet; Schiffe wurden nun
in drei Kategorien unterteilt.
Es gibt die Schiffe, die den
Kanal problemlos gruppen-
weise befahren kénnen (Fee-
derschiffe), die Ozeanriesen,
die zu groB3 sind, um den Kanal
benutzen zu kdnnen (ULCV -
Ultra Large Container Vessels,
auf Deutsch einfach Con-
tainerschiffe) und die neue
Kategorie, die so konstruiert
ist, dass der Panamakanal auf
maximale Weise ausgenutzt
werden kann. Diese Schiffe
werden PANAMAX Schiffe
genannt.

Im Spiel Panamax fiihrt jeder
Spieler eine Speditionsfirma,
die in der Colon Freihandels-
zone angesiedelt ist. Die Fir-
men nehmen Auftrdge von
beiden Kiisten der USA an,
aus China und Europa und

Foto: MESAboardgames

Schiffe beladen und méglichst kostengiinstig auf den Weg bringen ist eine Aufgabe in Panamax.

liefern Fracht aus, um Geld
zu verdienen, Investoren an-
zulocken und Dividenden zu
zahlen. Gleichzeitig sammeln
die Spieler ihren eigenen Ak-
tienbesitz an und versuchen,
so viel Geld wie mdglich an-
zuhdufen, um mit dem groB-
ten Privatvermdgen das Spiel
zu gewinnen. In diesem Spiel
hat jeder Spieler sein eigenes
Vermdgen und volle Kontrol-
le liber das Kapital der Firma,
die er fiihrt

Das Spiel geht lber 3 Spiel-
runden. In jeder Spielrunde
hat jeder Spieler 4 Spielziige.

In  Spielerreihenfolge fiihrt
jeder Spieler eine Aktion aus,
wenn er an der Reihe ist.
Panamax vereinigt mehrere
Mechanismen, die zusammen
kommen: Das Aussuchen und
Spielen von Aktionswiirfeln,
die Beladung und Fahrt ent-
lang einer (Kanal-)Route und
ein  Bewegungssystem bei
dem Schiffe auf dem Kanal
.geschoben" werden. Das
Zusammenspiel wird dabei
teilweise von den eigenen In-
teressen, teilweise dem Spiel-
fortschritt gepragt.

Ziel ist es, Transportkosten zu

minimieren um die Einkiinf-
te zu erhohen und Aktien zu
kaufen, die Dividenden aus-
schiitten. Man merkt dem
Spiel an, dass es als einfaches
Familienspiel geplant war und
sich dann zu seiner jetzigen
Form entwickelte, die sich an
erfahrene Spieler richtet.

2 bis 4 Spieler ab 12 Jahren
sind mit Panamax etwa 90
bis 120 Minuten beschiftigt.
Das Spiel ist im Heidelber-
ger Spieleverlag erschienen,
Artikelnummer HE562, EAN
4015566100213, und kostet
etwa 39,95 Euro.

Foto: IHK Duisburg

Gegenliber 2014 steigen
die Gesamtausgaben im
Bundesverkehrsministerium
2015 um rund 420 Millionen
Euro. Fiir Verkehrsinvestitio-
nen stehen rund 10,8 Mil-
liarden Euro zur Verfligung:
Fiir den Bereich Schiene 4,6
Milliarden Euro, Stral3e 5,06
Milliarden Euro, Wasserstra-
Be 1 Milliarde Euro sowie fiir
den Kombinierten Verkehr
und die nicht bundeseigenen
Eisenbahnen 130 Mio. Euro.

.Deutschland ist immer noch
Vorzeigestandort fir intel-
ligente Mobilitatslosungen.
Damit das so bleibt, miis-
sen wir die entsprechenden
Schliisseltechnologien auch
bei uns férdern und einset-
zen", mahnte Thomas Hailer,
DVF-Geschaftsfiihrer  auf
der gemeinsamen Podiums-
veranstaltung bei der Messe
New Mobility" in Leipzig
nachdricklich.

Die Borsenversammlung der
Schifferbérse zu Duisburg-
Ruhrort, in der auch die NDH
Mitglied sind, hat den Vor-
stand um dessen Vorsitzen-
den Frank Wittig im Amt be-
statigt.

WEIHNACHTSENGEL RHEINCARGO

Fbi:o.' Neuss Dusseldbrfer Héifen/Susanne Dobler
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