Neuss Diisseldorfer

HAFEN

ZEITUNG | resruar 2015

Dietmar
Lonke
arbeitet neu
bei Ambrogio
Seite 13

Ticker: Nachhaltige Agrarlogistik ===+ Kompetente Partner an der Nordseekiiste <<=+ Parlamentarier diskutieren Infrastruktur == ==
Hafen Krefeld erfolgreich zertifiziert <<+ Ausgezeichnete Bauwerke im Neusser Hafen =<+ Logistik ladt wieder ein ==

Ein bestens eingespieltes Team

Fiir die Sicherheit im Hafen handeln alle Beteiligten immer ganz schnell
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Da von Bombenblindgangern
eine groBe Gefahr ausgehen
kann hat die Bezirksregie-
rung Diisseldorf zum Anfang
2014 entschieden, dass die-
se aus Sicherheitsgriinden
am gleichen Tag entscharft
werden sollen. Das stellt

Wlu'nlmm -

Diissel-

auch die Neuss
dorfer Hafen vor eine neue
Herausforderung, wie Udo
Derendorf, zusténdig fiir das
Thema, berichtet. Allerdings
eine Aufgabe, die das Team
mit Erfahrung und Kénnen
hervorragend meistert, wie

Verkehr in Zahlen" als
kostenloser Download

Das neue Nachschlagewerk
VerkehrinZahlen 2014/2015"
liegt vor. Erstmals steht die-
se Datensammlung, die vom
Bundesministerium fiir Ver-
kehr und digitale Infrastruk-
tur (BMVI) herausgegeben
wird, online zum Download
bereit. Unter der Internetad-
resse www.bmvi.de/viz kann
das Nachschlagewerk als
PDF- und auch als Excel-Datei
kostenfrei herunter geladen
werden. In diesem Format

konnen die Daten einfach per
Mausklick weiterverarbeitet
und mit anderen Statistiken
verglichen werden.

Verkehr in Zahlen" enthalt
auf mehr als 300 Seiten ak-
tuelle Zahlen und Zeitreihen.
Diese betreffen alle Bereiche
der Mobilitdit und des Ver-
kehrs - von den Investitionen
in die Infrastruktur lber das
Verkehrsaufkommen bis zum
taglichen  Mobilitatsverhal-
ten.
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die Bilanz des ersten Jahres
zeigt.

Wird heute ein Hafengrund-
stlick bebaut oder umge-
baut, wird zundchst (iber
die Ordnungsbehdrde eine
Luftbildauswertung bei der
Bezirksregierung angefragt.

Ergibt sich ein Verdachts-
punkt, beginnt eine einge-
spielte und bewahrte Kette:
Mit Sondierungsbohrungen
wird geschaut, ob sich ein
Fremdkorper im Erdreich
befindet. Ergeben die Mes-
sungen einen Kontakt, er-
folgt eine Suchschachtung.
Gleichzeitig wird im Vor-
feld eine Vorbesprechung
mit den Ordnungsbehérden,
Polizei, Feuerwehr, Versor-
gungsbetrieben sowie Bus-
und Bahnbetriebe durchge-
flihrt. Derendorf informiert
auBerdem iber die Immo-
bilienabteilung angrenzende
Mieter. Als Vorbereitung fiir
den Fall der Falle. Manchmal
hat die Hafenmannschaft
Glick, und eine vermeint-
liche Bombe entpuppt sich
als Hydrant. Trotz der vielen
Baustellen im letztem Jahr
musste das Raumkommando
nur ein mal anriicken - und
erledigte die Aufgabe ohne
besondere Vorkommnisse.

Foto: Dortmunder Hafen AG / Kater

Funde aus dem rdmischen
Kastell in Gellep sowie sei-
nem Rheinhafen standen im
Mittelpunkt des traditio-
nellen Grabungsabends des
Museums Burg Linn.

Schleusensperrung

Nach
und Streiks 2013 konnte der
Dortmunder Hafen seinen
Umschlag 2014 wieder um
24 Prozent auf 2,94 Mio
Tonnen steigern - das beste
Ergebnis seit 2008.
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Einen hohen Preis
Jetzt erforderliche Ressourcen bereit stellen

Wenn alle Beteiligten wie jetzt auf dem
Parlamentarischen Abend des BOB in Ber-
lin miteinander diskutieren, sich am Ende
tber die Wichtigkeit der Infrastruktur
einig sind und uns trotzdem unter dem
Strich nichts anderes einfallt, als die Ge-
blihren zu erhéhen und die Wassersport-
ler zu belasten, so finde ich das schon be-
denklich. Wenn ein Land, das dermalen
auf seine Infrastruktur angewiesen ist, sich nicht in der Lage
sieht, die finanziellen und personellen Ressourcen zur Verfii-
gung zu stellen, dann werden wir alle am Ende der Tage einen
sehr hohen Preis zahlen. Und der Preis wird dann deutlich
hoher liegen als die 5 Mrd. Euro, die wir nach den aktuellen
Berechnungen derzeit bendtigen. RAINER SCHAFER

Wir schatzen Sie
Hafen sind traditionell sehr aufgeschlossen

Herr Schmidt saB in seinem Auto auf dem
Weg nach Hause. Dabei ging ihm durch
den Kopf, dass er jetzt beinahe drei-
o Big Jahre hier in Oran wohnte. Er war
als Flnfjahriger mit seinen Eltern aus
Deutschland gekommen. Sein Vater kam
‘ | als sogenannter Gastarbeiter, weil hier in
it Algerien Arbeitskrafte gesucht wurden.
Herr Schmidt flhlte sich durchaus als Al-
gerier, obwohl er seine deutschen Wurzeln und seinen christ-
lichen Glauben nicht vernachldssigte. Deswegen irritierten
ihn zunehmend die neuerdings stattfindenden fremdenfeind-
lichen Aufmarsche hier in Oran und die unterschwellige Chris-
tenfeindlichkeit, die ein groBes Unbehagen in ihm ausldste.
Sie, liebe Mitarbeiter, arbeiten nicht in Algerien sondern in
Deutschland. Aber wenn Sie muslimischen Glaubens sind,
empfinden Sie vielleicht auch ein gewisses Unbehagen, wenn
sie bestimmte Kundgebungen im Fernsehen betrachten. Wir,
die Neuss Diisseldorfer Hafen als lhr Arbeitgeber, wissen
Ihren FleiB, Ihre Kenntnisse, lhren Einsatz und natiirlich Sie
personlich sehr zu schdtzen und freuen uns, dass Sie bei uns
sind. WERNER HILLERMANN
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Es ist schlecht um die Was-
ser- und Schifffahrtsverwal-
tung (WSV) bestellt. Trotz
angekiindigter ~ Reformen
wurde nach nur kurzer Zeit
der Hebel wieder umgelegt,
zurlick zum alten Trott der

Foto: Wikipedia, Foto-AG Gymnasium Melle

Dr. Valerie Wilms, Mit-

glied im Verkehrsaus-
schuss des Bundestages

Hafen unterstlitzen

Sicherheitsstrategie des Ministeriums einhellig begriBt

Die Parlamentarische Staats-

sekretdrin  Dorothee Bar
hat im Bundesverkehrs-
ministerium (BMVI) die Si-
cherheitsstrategie fir die
Gliterverkehrs- und Logis-
tikwirtschaft ~ vorgestellt.
Die Sicherheitsstrategie soll
den Schutz kritischer Infra-
strukturen und die verkehrs-
tragerlibergreifende Gefah-
renabwehr im Giiterverkehr
und Logistik gewahrleisten.
Die Strategie knipft an die
jahrelange Zusammenarbeit
von Wirtschaft und Staat im
Rahmen des Arbeitskreises
Sicherheit des BMVI an, in
dem laufend (iber aktuel-
le Herausforderungen und
Konzepte fiir eine groBere
Sicherheit diskutiert und
gemeinsame Losungen ge-

rdern

klassischen Behdrdenstruk-
tur. Ziel der Reorganisation
war doch ein Umdenken hin
zum Dienstleister. Aber das
wurde aufgegeben.

Das erfordert auch, dass
wir eine gewisse Flexibili-

funden werden. Der Bun-
desverband  Offentlicher
Binnenhifen wirkt seit Jah-
ren in diesem Arbeitskreis
intensiv mit.

LUnsere Sicherheitsstrate-
gie soll die Sicherheit und
Resilienz  der  kritischen
Infrastrukturen im Trans-
portsektor erhdhen und das
Risiko- sowie Krisenmanage-
ment verbessern”, so Bir.
.Sie bildet den Handlungs-
rahmen fiir die Kooperation
mit der Wirtschaft und fir
die internationale Zusam-
menarbeit auf dem Gebiet
der verkehrstrageriibergrei-
fenden Gefahrenabwehr."
Der Bundesverband Of-
fentlicher Binnenhifen
unterstiitzt das BMVI bei
der Umsetzung der Sicher-

tdt in das System bringen,
Entscheidungskompetenzen
nach unten verlagern und
Verantwortung mdglich ma-
chen. Dazu muss man aber
auch die Strukturen so auf-
stellen, dass nicht jede Klei-
nigkeit von oben abgesegnet
werden muss.

Es ist erforderlich, externe
Dienstleister mit ins Boot zu
holen, denn es gibt ja auch
Sachverstand auBerhalb der
WSV. Zumal es nicht aus-
reichen wird, mehr Stellen

heitsstrategie. Die fiirchter-
lichen Ereignisse von Paris,
aber auch die Unwetter der
letzten Tage, haben noch
einmal daran erinnert, dass
Wirtschaft und Staat nur
gemeinsam  Risiken  und
Gefahren beurteilen sowie
Schéden und Folgen abwen-
den konnen. Dafiir ist der
OPP-Ansatz des Arbeitskrei-
ses die richtige Lésung, folgt
er doch auch dem von den
Sicherheitsbehorden und
der Wirtschaft eingeschla-
genen Weg im Rahmen des
Umsetzungsplans Kritische
Infrastrukturen (UP Kritis).
BOB-Geschiftsfiihrer Boris
Kluge: ,Die Sicherheitsstra-
tegie ist ein hervorragender
Leitfaden fiir die nidchsten
Jahre."

Einschatzung

Verantwortung
gezielt o

Es reicht nicht, Stellen zu schaffen

zu schaffen. Durch zusatz-
liche ErhaltungsmaBnahmen
wird viel zukommen auf die
WSV. Wenn das abgearbei-
tet werden soll, brauchen
wir auch externe Ingenieu-
re, um Spitzen abzufedern.
Aber langfristig brauchen
wir eine WSV, in der jeder
Mitarbeiter mehr Verant-
wortung erhalt.

Auch deswegen wollen und
miissen wir andere Moglich-
keiten in unserem Umfeld
nutzen.



Welche Madglichkeiten gibt
es, Transporte mit land-
wirtschaftlichen Produkten
und Lebensmitteln umwelt-
freundlicher zu gestalten?
Viele. Das hat die erste von
vier Studien von Thomas
Waaden vom Institut GEMIT
- Geschéaftsprozessmanage-
ment und IT von der Hoch-
schule Niederrhein Univer-
sity of Applied Sciences in
Monchengladbach ergeben.
Das Institut GEMIT der
Hochschule Niederrhein
unter Leitung von Prof. Dr.
Beckmann beschéftigt sich
in der Abteilung Logistik mit
strategischen und operati-
ven Problemstellungen von
Unternehmen. Im Rahmen
der Forschungs- und Wirt-
schaftsprojekte spielen die
Dimensionen der Nachhal-
tigkeit eine zentrale Rolle.
Die Experten bieten auch
im Nachgang des Projektes
Green2 an, Verlagerungs-
potenziale innerhalb Ihrer
Lieferketten zu ermitteln
und mit Interessenten nach-
haltige Losungen zu ent-
wickeln. Dies betrifft neben
dem Agrarsektor auch wei-
tere Branchen, in denen
Waren transportiert werden.
Die Projekterfahrungen und
Know-how sollen auch wei-
terhin eingesetzt werden,
um die Unternehmen bei der
MaBnahmenumsetzung zu
unterstiitzen, die die Wich-
tigkeit einer nachhaltigen
Entwicklung erkannt haben.
Allerdings erfordern sie vor
der Umsetzung ein teilwei-

Manchmal reicht
ein kleiner Anstofl3

Auch Agrartransporte lassen sich umweltfreundlich

gestalten und sparen dann womd@glich auch noch Kosten

se erhebliches Umdenken
bei allen Akteuren. Das ver-
spricht dann aber im Gegen-
zug sehr positive Effekte.
Das erste Arbeitspaket des
Projektes ,Green2: Green
Logistics in Agrobusiness”
befasste sich mit dem
nachhaltigen Giiterverkehr
im  Agrarsektor, genauer
den Transport- und Um-
schlagsprozessen bei Pro-
jektpartnern und weiteren
Unternehmen. Das Unter-
suchungsgebiet erstreckte
sich vorwiegend iiber die
Region  Rhein-Maas-Nord
(RMN) und teilweise (iber
dessen Grenzen hinaus, da
sich Lieferketten nicht lokal
eingrenzen lassen.

Und die Ergebnisse der Stu-
die - die unter green2logis-
tics.eu und institut-gemit.de
erhiltlich ist - geben allen
Grund zur Hoffnung: Neben
umgesetzten oder noch in
der Umsetzung befindlichen
Projekten, konnten schon
durch die Untersuchung ver-
schiedene Unternehmer und
ihre Mitarbeiter in Hinblick

auf die Notwendigkeit einer
nachhaltigen Logistik sen-
sibilisiert werden. ,Manch-
mal waren es DenkanstdBe,
die einen Unternehmer dazu
bewegten, die Logistik aus
einem anderen Blickwinkel
zu betrachten”, berichtet
der Fachmann. ,Alleine der
Hinweis auf eine langfristige
Planung, um den zukiinfti-
gen  Supply-Chain-Risiken
friihzeitig zu begegnen,
regte den ein oder anderen
dazu an, sich mit nachhal-
tigen  Handlungsoptionen
auseinanderzusetzen."
Allerdings hat Waaden auch
erfahren miissen, dass trotz
alledem die Bereitschaft,
Prozesse nachhaltig zu ge-
stalten, noch in den Kinder-
schuhen steckt. ,Okonomi-
sche Ziele stellen heutzutage
ein starkes Ubergewicht im
Vergleich zu den 6kologisch
notwendigen  Aktivitdten
dar”, lautet sein Fazit aus
den Gesprachen.

Jeder Unternehmer sollte
sich soweit verantwortlich
fiihlen und die Win-Win-

Potenziale fiir Unternehmen
und Okosystem einer Prii-
fung unterziehen", appelliert
er.

Ein Vorteil fir heutige Unter-
nehmen sei, dass sich Pro-
zesse und Strukturen noch
Schritt fiir Schritt nachhal-
tig gestalten lassen solange
sie nicht unter gesetzliche
Vorgaben fallen. Diese, so
seine  Prognose, wiirden
aber zukiinftig sehr wahr-
scheinlich durchgesetzt. Die
Studie empfiehlt deswegen
den Verantwortlichen in den
Firmen, stufenweise und so
friih wie moglich den Para-
digmenwechsel in der Logis-
tik im eigenen Unternehmen
aufzugreifen und neue Stra-
tegien und Ziele zu definie-
ren. ,Diese Verfahrensweise
ist wahrscheinlich einfacher
als ein spateres fundamen-
tales Reengineering der Pro-
zesse, Strukturen und der
Unternehmenskultur  unter
Zeitdruck."

Als Beispiel nennt Waaden
die  Verkehrsverlagerung.
Logistikdienstleister wiirden

Agrarmassengiter, wie
Getreide und Olsaaten,
werden aus Zentral- und
Osteuropa  importiert
und insbesondere per
Binnenschiff, Seeschiff
(Shortsea Shipping) und
Bahn {iber die ZARA-H3&-
fen in die Region befor-
dert. Ungarn, Rumanien,
Bulgarien,  Frankreich,
das Rhein-Main-Gebiet
und die neuen Bundes-

- lander der Bundesrepu-

blik zdhlen zu den wich-
tigsten Importregionen
der Region Rhein-Maas-
Nord.

beispielsweise stufenweise
Testldufe anbieten, um die
Kunden von der sicheren
Umsetzbarkeit zu Uberzeu-
gen. ,Wer sich bereits heute
der Herausforderung stellt,
alternative Verkehrstrager in
die eigene Logistik zu integ-
rieren, kann sichere Prozes-
se in der Lieferkette aufbau-
en und sich Kapazitaten auf
Schiene und WasserstraB3e
sichern”, prognostiziert er.
Mit besten Perspektiven: So
lieBe sich eigenes Know-how
in der operativen Abwick-
lung aufbauen und Koope-
rationen mit Dienstleistern
friihzeitig entwickeln. ,Zu-
kiinftigen Engpdssen und
Herausforderungen auf-
grund von LKW-Fahrerman-
gel, Verkehrsengpassen und
strengeren politischen Vor-
gaben kann somit friihzeitig
entgegengewirkt werden."
Das Projekt habe zudem
ebenfalls gezeigt, dass die
wenigsten Unternehmen
nachhaltige Ziele und Leit-
linien in der eigenen Unter-
nehmensstrategie verankert
haben.

Das Pojekt Green2: Green Lo-
gistics in Agrobusiness wird
im Rahmen der INTERREG-
IV-A-Programms Deutsch-
land-Nederland mit Mitteln
des Europdischen Fonds
fir Regionale Entwicklung
(EFRE) und des Ministerium
fir Wirtschaft NRW sowie
der Provincie Limburg ko-
finanziert. Es wird begleitet
durch das Programmma-
nagement bei der euregio
rhein-maas-nord.



4 Freizeit [ Sport [/ Kultur

HAFENZEITUNG

Tauchsport und Kreuzfahrten beliebt

Trotz leichter Besucherriickgdnge zogen die Organisatoren der ,boot" ein positives Fazit der Messe

Die ,boot" Diisseldorf bleibt
ein sicherer Hafen fir die
internationale Boots- und
Wassersportwirtschaft:
Die weltgroBte Boots- und
Wassersportmesse hat die
Erwartungen ihrer Aussteller
in weiten Teilen der Ange-
botspalette erfiillt. 240.200
Boot- und Wassersportler
aus rund 60 Landern reisten
nach Diisseldorf, um sich in
17 Messehallen bei 1.741
Ausstellern aus 57 Landern
tber Bootspremieren, neue
Wassersportgerdte,  Aus-
ristungen und maritime
Dienstleistungen zu infor-
mieren.

Das Segelboot oder die Se-
gelyacht ist nach wie vor des
.boot"-Besuchers Liebling:
Fast die Halfte interessierte
sich fiir den Bootsport unter
Segeln. Knapp jeder Dritte
wollte sich liber Motorboo-
te informieren. Das gilt auch
flr Bootsausriistungen und
Zubehdr. Bei mehr als jedem
vierten Besucher standen
Tauchreisen und Tauchaus-
ristungen auf dem Ein-
kaufszettel. Jeden Fiinften
zog es in die Reisewelten in
den Hallen 13 und 14.

Nach Angaben von BVWW-
Geschéftsfiihrer Jiirgen
Tracht liegt das Neuboot-
Geschadft auf dem guten
Vorjahresniveau. Dies treffe
sowohl fiir Motorboote als
auch fiir den Markt rund um
Segelyachten und Segelboo-
te zu. In manchen Segmen-

Foto: Messe Diisseldorf

B

Vielféltig war auch in diesem Jahr wieder das Angebot der Messe ,boot”, das die Besucher erwartete.

ten seien auch Zuwichse
zu verzeichnen. ,Die Nach-
frage nach groBen Yachten
zieht wieder an. Die Branche
konnte auf der Messe viel-
versprechende, internatio-
nale Kontakte knlpfen und
hat gut verkauft. Viel Dyna-
mik liegt auch im Segment
am anderen Ende der Skala:
Das Interesse an Kleinbooten
wird deutlich von der Rege-
lung befliigelt, dass Boote
bis 15 PS fiihrerscheinfrei
gefahren werden dirfen."

Die Anbieter von hochwer-
tigen  Bootsausriistungen

und Zubehor profitieren
von der demografischen
Entwicklung. lhre Umsat-

ze (iberschreiten das Vor-
jahresniveau deutlich. Viele
Bootseigner jenseits der
Lebensmitte ziehen die Auf-
wertung ihres Bootes dem
Kauf eines Neubootes vor.
Sie investieren gutes Geld
in hochwertige Komfort-
ausrilistungen wie Bord- und
Unterhaltungselektronik,
Kochgerate sowie Kiihl- und
Klimatechnik fiir ihr ,zwei-
tes Heim".

Den Herstellern von Tauch-

sportausristungen ver-
schaffte die ,boot" 2015 eine
Atempause. Gute Umsatze
im Handel und eine exzellent
besuchte  Tauchsporthalle
dokumentierten, dass das In-
teresse am Tauchsport nach
wie vor grofB3 ist. Das macht
der Branche Mut. Sie muss
aufgrund der schwierigen
politischen Lage in Agypten,
dem wichtigsten Tauchrevier
fir Einsteiger, seit Jahren
empfindliche Umsatzeinbu-
Ben hinnehmen.

Der Chartermarkt verzeich-
net gute Vorbuchungen fiir

die Wassersportsaison 2015.
Nach einem norddeutschen
Sommer 2014 mit Sonne
satt sind besonders die fiih-
rerscheinfreien  Binnenre-
viere Deutschlands und die
Ostsee stark gefragt. Inter-
national hoch im Kurs steht
das Mittelmeer, vor allem
das beliebte Charterrevier
Kroatien und Griechenland,
das mit einem guten Preis-
Leistungs-Verhaltnis punk-
ten kann.

Auf Anhieb auf der ,boot"
erfolgreich: das neue The-
ma Kreuzfahrten. Im Cruise
Pavilion in der Halle 14 in-
formierten sich den repra-
sentativen Besucherbefra-
gungen zufolge rund 14.000
Besucher (iber die Mdglich-
keiten, Ferien auf den Decks
internationaler Cruiser zu
erleben. Die Erwartungen
der beteiligten Reedereien
wurden deshalb deutlich
libertroffen

Wir sind mit dem Mes-
severlauf zufrieden, auch
wenn wir an das Spitzen-
ergebnis des Vorjahres nicht
ankniipfen konnten. An der
Gesamtbewertung der Mes-
se und ihrer Position in der
Messelandschaft dndert das
nichts: Die boot Diisseldorf
bleibt ein Garant fiir gute
Kontakte und Geschifte
und ein verl3sslicher Markt-
platz*, so Werner Matthias
Dornscheidt, Vorsitzender
der Geschaftsfiihrung der
Messe Diisseldorf.

JUDISCHE KULTURTAGE
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Viel Platz fur Workshops und Forschung

Disseldorfer Schifffahrtsmuseum bezieht Bibliotheks- und Archivrdume im Herzen der Altstadt

Wovon viele Disseldorfer
traumen ist fir die Mit-
arbeiter des Schifffahrt-
Museum im Schlossturm
seit einigen Tagen Wirklich-
keit: Sie haben einen neuen
Arbeitsplatz mitten in der
Altstadt gefunden. Nach
dem der letzte Karton aus-
gepackt wurde, freuen sie
sich vor allem auf die Arbeit,
obwohl die Riumlichkeiten
sogar eine Dachterrasse mit
Blick auf den Schlossturm
aufweisen.

Der Museumschefin, Dr. An-
nette Fimpeler, war bei einer
kleinen Eroffnungsfeier die
Freude deutlich anzusehen,
als sie Gaste und Freunde
des Museums durch die ins-
gesamt 180 Quadratmeter
groBe Dachetage fiihrte.
Hier findet das vierkdpfige
Team nicht nur zwei groB3e
Biiros zum Arbeiten, wie sie
berichtet. ,Ich freue mich
noch mehr, dass wir jetzt
auch die Moglichkeit ha-
ben, hier zu forschen und
Publikum einzuladen. Nun-
mehr konnen Bibliothek und
Archiv nach Voranmeldung
auch offentlich genutzt wir-
den. Frau Sturberg kann die
geplanten Workshops ver-
wirklichen."

Tatsachlich wird in den Rdu-
men bereits konzentriert ge-
arbeitet, wie die Besucher
entdecken konnten. An einer
Flipchart ldsst sich erah-
nen, wie eine Infotafel fir

Foto: Powerboat Racing Team Schuft
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Dr. Annette Fimpeler, Markus Todoric, Luisa Hentrich (am Kescher) und Ulrike Stursberg in den neuen RGumen des Museums.

das Museum entsteht: Dort
hdngen verschiedene Text
und Grafikelemente, als sei
noch Minuten vor Eintreffen
der Giste {iber sie diskutiert
worden. An einer Schrank-

wand gegeniiber dienen
Plane und kiinstlerische
Skizzen der betreffenden

Ausstellungsebene offenbar
als Einordnung und Inspira-
tion gleicher MaBen.

Wir haben jetzt die Mdg-
lichkeiten, jede Menge
unserer Plane umzusetzen®,
so Dr. Fimpeler in ihrer An-
sprache. ,Und das verdanken
wir dem Engagement von

Herrn Biirgermeister Fried-
rich G. Conzen Herrn Kul-
turdezernenten Hans-Georg
Lohe, und natiirlich unseren
Freunden und Forderern
des Schifffahrtmuseum im
Schlossturm."

Deren Vorsitzender, Ernst
Lamers, hatte nicht nur
einen Scheck liber 10.000
Euro fiir die weitere Arbeit
mitgebracht, sondern auch
viele lobende Worte fiir die
neuen Biiros. ,Zu der ge-
planten  Wiederer6ffnung
des Museums im Juni nach
der erfolgreichen Renovie-
rung und Neugestaltung

gehdrt unserer Meinung
nach auch endlich ein an-
standiges Bliro. Ich danke
der Stadt, dass sie sich da-
fiir eingesetzt hat." Ange-
sichts der umfangreichen
Bibliothek fragte sich der
Hafenunternehmer, wo die
Museumsmannschaft diese
Werke bislang alle versteckt
hatten. Lamers nutzte den
Anlass, um noch einmal fiir
Spenden zu werben. Der
Verein mochte noch gerne
den Eingangsbereich des
Museums renovieren sowie
das Restaurant Laterne neu
moblieren. ,Und das kostet

laut Aussage des Architek-
ten Einiges. Aber wir geben
nicht auf, putzen weiter die
Klinken", versprach er zuver-
sichtlich: ,Wir haben schon
viel zusammen getragen
und ich hoffe, dass wir noch
Etwas sammeln kdnnen. Der
Vorstand und ich wiinschen
Ihnen viel Gliick, arbeiten sie
weiterhin fleiBig wie bisher."
Der Kulturdezernent schloss
den offiziellen Teil mit sei-
nem Dank an den Freun-
deskreis: ,Sie haben sich
unglaublich eingesetzt und
haben sehr sehr viele Mittel
aufgebracht".

VOLLSTART IN DIE NEUE SAISON
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«Faxen haben wir anfangs nicht gemacht”

In 44 Arbeitsjahren im Hafen hat der Neusser Karl-Heinz Cremerius weitreichende Veranderungen mit erlebt

Es war ein Zufall, der Karl-
Heinz Cremerius am 1. Juli
1970 in den Neusser Hafen
flihrte. Ein Nachbar seiner
Eltern arbeitete in dem stad-
tischen Betrieb und suchte
einen Mitarbeiter. Das wire
doch was fir den jungen
Mann, der nach der Lehre
als  GroBhandelskaufmann
gerade seine Bundeswehr-
zeit ableistete. Meinte auch
Cremerius, bewarb sich und
wurde angenommen. Der
Rest ist Geschichte, Hafen-
geschichte, genauer gesagt.
Denn in den 44 Jahren an
den Kais hat er zwar immer
im Einkauf gearbeitet, dabei
aber vier Geschéaftsfiihrer
und enorme Umwaélzungen
miterleben diirfen, wie sich
der frischgebackene Ruhe-
standler gerne erinnert.

«Es ist unheimlich gut gelau-
fen", berichtet er in einem
Cafe im heimischen Neuss.
Und nimmt die n3chste Fra-
ge vorweg: ,Die letzten zehn
Jahre waren die schonsten.
Das kann ich unumwunden
sagen. Und das hadngt auch

44 Jahre hat Karl-Heinz Cremerius den Hafen mit gesta

mit der Geschéftsfiihrung
der Neuss Diisseldorfer Ha-
fen zusammen." Allerdings
findet er auch fiir die Vor-
ganger Ludwig von Hartz
und Heinrich Konigshofen
nur gute Worte.

Es war eine Zeit des techni-
schen Wandels, die Creme-
rius miterlebte: ,Computer

B

war noch ein Fremdwort,
Faxen machte man auch
noch keine, ebenso wenig
gab es Kopierer. Wir haben
mit Matritzen gearbeitet”,
lachelt er. Und fragt vor-
sichtshalber nach: ,Wissen
Sie, was das ist?"

Weitgreifender waren die
organisatorischen Anderun-

Itet - und in der Zeit viel erlebt.

gen. Im Laufe der Zeit er-
hielten die Mitarbeiter im-
mer mehr Freiheiten. ,Schon
unter von Hartz wurde mehr
Verantwortung auf jeden
einzelnen (bertragen.” Und
so war Cremerius nicht nur
flr die Beschaffung hunder-
ter Bleistifte, sondern auch
Dieselloks und komplet-

te Krananlagen zustandig.
Letztere schlagen gleich mit
einem siebenstelligen Betrag
zu Buche.

Da half es, dass Computer
im Hafen Einzug hielten.
Auch wenn der erste, ein
C64-Privatgerat, auf Be-
treiben des Personalrates
wieder abmontiert werden
musste. Und erste Access-
und Excel-Dateien noch sehr
unhandlich in der Bedienung
waren, wie sich der Neusser
erinnert.

Dem technischen Fortschritt
standen zudem die wach-
senden Vorschriften und Re-
gularien zum Beispiel durch
die EU gegeniiber. ,Das hat
Abldufe sehr viel komplexer
gemacht. Heute ist einiges
nicht mehr ohne anwaltliche
Begleitung machbar, wenn
man sicher gehen will, dass
man keine Fehler macht."
Eins ist jedoch all die Jahre
gleich geblieben: Den Ha-
fen wiirde Cremerius als
Arbeitsplatz und als Arbeit-
geber immer empfehlen.
Ohne Frage.

Bedenken gegen die geplante PKW-Maut

Verkehrsausschuss des Bundesrates beflirchtet, dass der vorgelegte Gestzentwurf nicht EU-konform ist

Der federfiihrende Verkehrs-
ausschuss des Bundesrates
hat im Januar den Gesetz-
entwurf zur PKW-Maut ab-
gelehnt. Das Gremium habe
grundsatzliche Bedenken, ob
die geplante Pkw-Maut bei
gleichzeitiger  Kfz-Steuer-
entlastung fiir inldndische
Fahrzeughalter mit euro-
paischem Recht vereinbar
sei. Der Ausschuss forderte
daher eine abschlieBende
Stellungnahme der EU-Kom-
mission noch vor Inkrafttre-
ten des Gesetzes. Fiir den
Fall, dass die Inlander-Ent-
lastung liber die Kfz-Steuer
keinen Bestand habe, miisse
sichergestellt werden, dass
auch die Pkw-Maut wieder
auBer Kraft trete.

Die Verkehrspolitiker  kri-
tisierten zudem, so eine

Der Streit um die PKIW-Maut geht in eine neue Runde.

Pressemitteilung, die hohen
Kosten und den Biirokra-
tieaufwand fiir Erhebung
und Kontrolle der Maut und
warnen vor Unklarheiten im
Verwaltungsvollzug  sowie

vor negativen Auswirkungen
auf grenznahe Unterneh-
men. Wegen der vorgesehe-
nen Aufgabeniibertragung
auf die Kfz-Zulassungsstel-
len halten sie das geplante

Foto: StraBen.NRW

Gesetz fiir zustimmungs-
bediirftig - anders als von
der Bundesregierung derzeit
vorgesehen.Die Fachpolitiker
aus den Ldndern &duBerten
auch verfassungsrechtliche
Bedenken: insbesondere die
Aufgabeniibertragung  auf
kommunale Behorden kdnne
gegen das grundgesetzliche
Verbot der Mischverwaltung
verstoBen.

Der Finanzausschuss hatte
keine Einwdnde gegen die
Regierungspldane, der Um-
weltausschuss  sieht von
einer Empfehlung an das
Plenum ab.

Mit dem Gesetzentwurf
mochte die Bundesregierung
die PKW-Maut fiir Autobah-
nen und BundesfernstraBen
einfiihren. Dies sei erforder-
lich, um den hohen Stan-

dard des FernstraBennetzes
aufrechterhalten und noch
mehr als bisher in den Aus-
bau der Verkehrswege inves-
tieren zu konnen, heiBt es in
der Entwurfsbegriindung.
Deshalb sollen alle Nutzer
des deutschen Bundefern-
straBennetzes einen ange-
messenen Beitrag zur Finan-
zierung leisten. Die Abgabe
soll fiir in- und auslandische
PKW gelten, wobei Halter
nicht in Deutschland zu-
gelassener Wagen zundchst
nur auf Autobahnen abga-
bepflichtig wéren. Inldndi-
sche Fahrzeughalter sollen
die Maut grundsatzlich fir
ein Jahr entrichten (Hochst-
satz 130 Euro). Die Kosten
bestimmen sich nach dem
Hubraum und den Umwelt-
eigenschaften.
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Neun vielseitige Standorte im Norden

Seaports of Niedersachsen reprasentiert eine der bedeutendsten Fracht-Drehscheiben Deutschlands

Als  Universalhafen-Gruppe
vermarktet die Hafenmarke-
tinggesellschaft Seaports of
Niedersachsen GmbH eine
ganze Reihe von Standor-
ten, die sich vor allem in Ni-
schenmarkten eine hohe Be-
deutung erarbeitet haben.
Die drei-kdpfige Marketing-
gesellschaft  reprasentiert
von Oldenburg aus neun
niedersachsische Seehifen
mit zahlreichen Hafenum-
schlagsunternenmen, dber-
regional aktiven Logistik-
Netzwerken und Spezialisten
flir Hafendienstleistungen
aller Art.

Zusammen bilden die Ha-
fenstandorte an Elbe, We-
ser, Jade und Ems eine der
bedeutendsten  deutschen
Fracht-Drehscheiben.  Und
das ist ein Gewinn fiir uns
alle: Nur durch funktio-
nierende Seehdfen  wird
Deutschland langfristig sei-
ne Position als flihrende Ex-

portnation in der Welt be-
haupten kdnnen.

Als Hafenmarketinggesell-
schaft kommuniziert die
Seaports of Niedersachsen
GmbH die vielfaltigen Leis-
tungen der niedersichsi-

schen  Seehafenstandorte
auf dem Weltmarkt. Dazu
gehoren auch die Beratung
potenzieller Kunden sowie
die Biindelung und das Wei-
terleiten von Anfragen an
die angeschlossenen Hafen-

Der Automobilumschlag ist einer der Spezialitéiten des Hafens Emden.

betriebs- und Infrastruktur-
gesellschaften. Somit bietet
die Seaports of Niedersach-
sen GmbH mehr als eine
Losung und wahrt dabei
grundsatzlich eine neutrale
Position.

Windenergie und Agrarprodukte

Hafen haben mit Wissen und Erfahrung erfolgreich Nischen fir sich erobert

Mit einem Umschlagsvolu-
men im Seeverkehr von ca.
45 Millionen Tonnengehdren
die niedersachsischen See-
hafen zu den groBten See-
hafengruppen in Deutsch-
land. Ihre  geografische
Position, unmittelbar an
den Miindungen der gro-
Ben WasserstraBen in der
Deutschen Bucht, moderne,
leistungsfahige Umschlags-
und Lagereinrichtungen,
qualifiziertes und erfahrenes
Personal sowie hervorragen-
de Anbindungen an Strale,
Schiene und WasserstraB3e
gewahrleisten optimale Be-
dingungen.

Unter den Mitgliedern der
Universalhafengruppe fin-
den sich entsprechend auch
flr ausgefallene Kunden-
wiinsche kompetente An-
sprechpartner, von den lo-
gistischen Standards ganz
zu schweigen. Die Seehafen
Brake, Cuxhaven, Emden,

Keine Angst vor dicken Dingern: Projektumschlag in Brake.

Leer, Nordenham, Olden-
burg, Papenburg, Stade und
Wilhelmshaven und ,ihre"
Unternehmen haben sich in
der befruchtenden Konkur-
renz zu den groBen Nach-
barn individuelle Nischen
erobert.

JUnsere Seehidfen in Nie-
dersachsen sind wichtige

Knotenpunkte in den Logis-
tikketten zahlreicher Unter-
nehmen - aus dem Mittel-
stand wie auch aus den

Reihen groBer Konzerne.
Zum Teil handelt es sich um
auch regional beeinfluss-

te Aufgaben, in denen die
Unternehmen  gewachsen
sind", erldutert Inke Onnen-

Fotos: Seaports of Niedersachsen GmbH, J. Miiller

Liibben. Einer dieser Bereiche
ist das so genannte ,Break
Bulk" inklusive den umfang-
reichen Dienstleistungen fiir
die expandierende On- und
Offshore-Windenergiein-
dustrie sowie flr Projekt-
verlader beim Handling fiir
groBte und (iberdimensio-
nale Giiter. ,Zudem sind
Agrar-, Stahl- und Forst-
produkte fiir uns wichtige
Themen", so die Sprecherin
weiter. Aber auch Kohle, Ol
Chemikalien, Baustoffe und
Kiihlgliter sind bedeutende
Umschlagsgiiter. Ein weite-
res wichtiges Standbein sind
RoRo- und Automobiltrans-
porte. Emden gilt als Euro-
pas drittgroBter Umschlags-
hub fiir Neufahrzeuge. Auch
Cuxhaven kann Jahr fiir Jahr
wachsende Mengen beim
Neufahrzeugumschlag, aber
auch beim Handling sons-
tiger rollender Ladung ver-
zeichnen.

Foto: EVAG

NEUBAU

Der Chemiekonzern BASF
mit Sitz in Ludwigshafen
nutzt zukiinftig auch Wil-
helmshaven als Verladeha-
fen seiner Uberseecontainer
in Richtung Japan. Der erste
Zug, der vom KTL Kombi-
Terminal Ludwigshafen aus
startete, erreichte Wilhelms-
haven am 16. Januar 2015.
Die Container werden mit
einem wdochentlichen, regel-
maBigen Containerganzzug
von EUROGATE Intermodal,
einer 100%-igen EUROGA-
TE-Tochtergesellschaft, vom
Kombiverkehrsterminal Lud-
wigshafen transportiert und
in Wilhelmshaven auf Schif-
fe des AE1-Dienstes von
Maersk Line verladen.

Die EPAS Ems Ports Agency
& Stevedoring Beteiligungs
GmbH & Co. KG hat erfolg-
reich eine Tiefbohranlage
aus Albanien am Nordkai im
Emder Hafen umgeschlagen.
Verschifft worden war die
Anlage durch das Leeraner
Logistikunternehmen  EMS
Chartering mit der ,Vectis
Castle” Das Schiff traf am
26. Dezember in Emden ein.
Der Umschlag der rund 400
Packstiicke mit einem Ge-
wicht von insgesamt 2.336
Tonnen erfolgte auf die neue
Lagerflache der EPAS.
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Den Mut zu neuen Wegen aufbringen

Bundesverband offentlicher Binnenhafen diskutierte in Berlin Uber den Zustand der WasserstraBBeninfrastruktur

Deutschlands Wasser-
straBen befinden sich aus
Sicht des Bundesverbandes
Offentlicher  Binnenhifen
(BOB) durch eine jahrelange
Unterfinanzierung in einem
katastrophalen Zustand. Seit
Jahren findet ein kontinuier-
licher Werteverzehr statt,
der gestoppt werden muss.
Auf dem Parlamentarischen
Abend des BOB wurde das
Thema  Mittelverwendung
teils kontrovers mit Parla-
mentariern des Bundestages
diskutiert. Teilnehmer wie
Diskutierendewaren sich ei-
nig, dass dringend etwas ge-
tan werden muss.

Der Bundesverband sieht
mehrere Entwicklungen, die
dieseSituation herbeigefiihrt
haben. So sprach Rainer
Schifer, Prasident des BOB,
unter anderem dariiber, dass
der Verkehrsbereich grund-
satzlich unterfinanziert ist.
Leider sind die zustdndigen
Stellen der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung auf-
grund einer unzureichenden
Personalausstattung nicht
mehr in der Lage, ihre Auf-
gaben zeitnah durchzufiih-
ren. Schafer bekraftigt die

Fotos: Peter-Paul Weiler, www.berlin-event-foto.de

Forderungen der Wirtschaft:
.Mittel fiir die Wasserstra-
Beninfrastruktur miissen so

aufgestockt werden, dass
der  Substanzerhalt und
nachhaltige  Sanierungen

dauerhaft méglich sind und
perspektivisch  Ersatzneu-
bau und zukunftsorientierte
Neuinvestitionen realisiert

werden kdénnen. Eine Uber-
jahrige  Mittelverwendung
muss sichergestellt werden,
da gerade WasserstraBen-
baumaBnahmen langwierig
sind. Vordringlich sind mehr
Personalmittel fiir Ingenieu-
re erforderlich, um zusatz-
liche Projekte zu realisieren!
Wir brauchen aber auch Mut

neue Wege zu gehen! Dazu
gehdren fiir uns auch funk-
tionale  Ausschreibungen
und die Einbindung regiona-
ler Planungsgesellschaften."
Enak Ferlemann, Parlamen-
tarischer Staatssekretar im
Bundesministerium fiir Ver-
kehr, gab selbstkritische Ein-
blicke in die Situation beim

Konstruktive Vorschlage vorgestellt

Arbeit bei der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung soll in Zukunft attraktiver gestaltet werden

Bettina Hagedorn, Mitglied
im Haushaltsausschuss des
Bundestages, bestatigte
beim Parlamentarischen
Abend des Bundesverbandes
Offentlicher  Binnenhifen
(BOB) das gemeinsame En-
gagement: ,Der Haushalts-
ausschuss hat vom BMVI ein
Konzept zur auBertariflichen
Bezahlung von Ingenieuren
und Fachkrdften angefor-
dert. Wir wollen in diesem
wichtigen Punkt mehr Fle-
xibilitdt und attraktivere
Rahmenbedingungen in der
WSV. Die Umsetzung geht
aber nicht von heute auf
morgen, das muss allen klar
sein." Sie betonte, ,dass die
beschlossene Uberjahrigkeit

Die Diskussion war lebhaft und interessant.

entscheidend sei, um den
Mittelabruf nachhaltig zu
verbessern."

Dr. Valerie Wilms, Mitglied
im Verkehrsausschuss des
Bundestages, zeigte ihre

Skepsis dariiber, ob der ein-
geschlagene Weg ausrei-
chend ist und widersprach
Hagedorn darin, dass die
veranderte ~ WSV-Reform
richtig sei. ,Der Gedanke,
die WSV als Dienstleister zu
entwickeln, ist aufgegeben
worden."

Am Ende der Diskussion stell-
te Rainer Schafer Vorschlage
zur Verbesserung der Situa-
tion bei Bau und Unterhalt
der WasserstraBen des BOB
in den Mittelpunkt: ,Wir
sind der Auffassung, dass
die Eigenverantwortung der
Wasser-und  Schifffahrts-
amter, als verantwortliche
Stellen in Bau- und Unter-
haltsfragen,  grundlegend

Unterhalt und Bau von Was-
serstraBen. Die nominelle
Unterfinanzierung der Was-
serstral3en sei in Anbetracht
des eingetretenen Personal-
mangels, insbesondere im
Ingenieurbereich, aktuell
nicht die gréBte Herausfor-
derung. Ferlemann betonte,
dass sich das Ministerium
des anhaltenden Wertever-
zehrs bewusst ist und ver-
wies auf den bald zur Ver-
offentlichung anstehenden
Infrastrukturbericht.
Staatssekretdar  Ferlemann:
.Der Bundesverkehrswege-
plan wird aufzeigen, wie wir
die anstehenden Projekte
priorisieren wollen. Damit
ist und bleibt der Unterhalt
prioritdr, Ersatz vor Aus-
bau ist ein Grundprinzip an
dem wir festhalten missen.”
Schonungslos erlduterte er
auch den Fachkraftemangel
in der WSV: ,Uns fehlen ins-
gesamt 500 Stellen, die wir
im Schulterschluss mit dem
Haushaltsausschuss sukzes-
sive aufbauen wollen. Wir
sind zudem offen fiir die
Einbindung von Planungs-
gesellschaften im Eigentum
des Bundes."

gestarkt werden muss. Die
WSV sollte sich dabei auf
ihre  Managementaufgaben
bei der Projektsteuerung und
-kontrolle konzentrieren. Es
muss eine Biindelung von
Bauprojekten erreicht und
es sollten vermehrt regio-
nale Planungsgesellschaften
eingebunden werden.”

Die Vorschlige des BOB tra-
fen bei allen Teilnehmern
auf Interesse. Staatsekretar
Ferlemann: ,Wir werden die
Vorschlige des BOB intensiv
priifen und in unsere Uberle-
gungen mit einbeziehen. Wir
uberpriifen die Arbeit der
WSV selbstkritisch bei der
Ausarbeitung der konkreten
Schritte der WSV-Reform."
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Erfolgreiche Zusammenarbeit wird fortgesetzt

Stadtwerke Dusseldorf betreiben fiir mindestens weitere 20 Jahre die Strom- und Erdgasnetze der Stadt

Die Stadtwerke Disseldorf
betreiben seit mehr als 100
Jahren die Strom- und Erd-
gasversorgung in der Lan-
deshauptstadt - und sie
werden es mindestens 20
weitere Jahre lang tun: Nach
einer 2013 begonnenen &f-
fentlichen  Ausschreibung
und einem Ratsbeschluss
iberreichten  Oberbiirger-
meister Thomas Geisel und
Beigeordneter Dr. Stephan
Keller die unterschriebenen
Konzessionsvertrage an

Dr. Udo Brockmeier, Hans-
Gilinther Meier und Rainer
Pennekamp vom Vorstand
der Stadtwerke.

Die Konzessionsvertrage
regeln, dass die Stadtwerke
Diisseldorf den offentlichen
StraBenraum fiir die Strom-
und Erdgasversorgung nut-
zen diirfen, zum Beispiel fiir
die Verlegung und den Be-
trieb von Kabeln, Leitungen
und Rohren. Im Gegenzug
zahlt das Unternehmen eine
gesetzlich geregelte Kon-

zessionsabgabe an die Stadt,
insgesamt rund 38 Millionen
Euro pro Jahr.

.Mit den getroffenen Verein-
barungen setzen wir unsere
erfolgreiche Zusammen-
arbeit fort: Damit schaffen
wir die Voraussetzungen fiir
ein hohes MaB an Versor-
gungssicherheit und einen
effizienten und kostenglins-
tigen Netzbetrieb”, betonte
Oberbilirgermeister Thomas
Geisel. Mit dem Ausbau der
klimafreundlichen Fernwar-

Fiir mindestens 20 weitere Jahre kénnen die Diisseldorfer sich auf ,ihre” Stadtwerke verlassen.

meversorgung und den ge-
meinsamen  Uberlegungen
flr die Schaffung bedarfs-
gerechter dezentraler Ver-
sorgungsstrukturen und die
Einbindung Erneuerbarer
Energien sieht er dabei die
Landeshauptstadt auf einem
sehr guten Weg hin zur kli-
maneutralen Stadt 2050,
der Modellcharakter fiir die
Energiewende in GroBstad-
ten haben kann.

.Fur die Stadtwerke und
die Kolleginnen und Kolle-

Foto: Diisseldorf Marketing & Tourismus GmbH

gen, die hier arbeiten, hat
die Verankerung unseres
Unternehmens in der Stadt
grundlegende Bedeutung”,
kommentierte der Vor-
standsvorsitzende der Stadt-
werke Dr. Udo Brockmeier
die Erneuerung der Vertra-
ge. ,Deshalb freuen wir uns
besonders iber diese Form
der Anerkennung unserer
langjahrigen Arbeit fir die
Strom- und Warmeversor-
gung in der Stadt. In dieser
partnerschaftlichen Zusam-
menarbeit steckt groBes
Potenzial, das wir weiterhin
konsequent fiir die Biirge-
rinnen und Biirger und die
Wirtschaft nutzen wollen".
Fiir die Versorgung der rund
600.000 Diisseldorfer Biir-
gerinnen und Biirger be-
treiben die Stadtwerke Diis-
seldorf ein mehr als 7.500
Kilometer langes Strom- und
ein knapp 2.500 Kilometer
langes Erdgasnetz. Dazu
gehoren auch mehrere Tau-
send technischer Anlagen
wie zum Beispiel Umspann-
werke, Trafostationen und
Druckstationen.

Edler Jager mit akrobatischem Geschick

Der Habicht ist ,\Vogel des Jahres 2015" - ein geliebter ebenso wie immer noch verfolgter Greifvogel

Der NABU und sein bayeri-
scher Partner, der Landes-
bund fiir Vogelschutz (LBV),
haben den Habicht (Accipi-
ter gentilis) zum ,Vogel des
Jahres 2015" gewahlt. Auf
den Griinspecht, Vogel des
Jahres 2014, folgt damit
ein Greifvogel, der wie viele
andere seiner Verwandten
immer noch der illegalen
Verfolgung ausgesetzt ist,
obwohl die Jagd auf den Ha-
bicht seit den 1970er Jahren
verboten ist.

Wer Habichte beobachten
mochte, braucht Geduld
- fihrt der meist scheue
Waldvogel doch haufig ein
eher verstecktes Leben. Oft
ist er nur fiir Sekunden wah-
rend seiner Jagdfliige zu se-
hen. In der GroBe ist er mit

Meist

einem Bussard vergleichbar,
wobei der Habicht kraftiger
aussieht und im Flug gut an

versteckt sich der Habicht im dichten Wald.

seinem langen Schwanz zu
erkennen ist. Die breiten und
relativ kurzen, abgerunde-

Foto: NABU/R. Réssner

ten Fliigel sind bei erwach-
senen Tieren grau gefarbt.
Die Unterseite ist hell mit
schmalen, schwarzen Quer-
streifen gebdndert oder ,ge-
sperbert”. Typisch sind der
helle Uberaugenstreif und
die gelb bis orange gefarbte
Iris. Bei dlteren Habichten
steigert sich die Farbe bis
ins Rubinrote. Junge Ha-
bichte tragen ein graubrau-
nes Gefieder. Ihre Unterseite
ist nicht gesperbert, sondern
zeigt ein Tropfenmuster.

Die Partner eines Habicht-
paares unterscheiden sich
vor allem in ihrer Statur. Wie
bei den meisten Greifvdgeln
sind weibliche Tiere deutlich
groBer und schwerer. Durch-
schnittlich werden sie 60
Zentimeter lang und 1.130

Gramm schwer. |hre Partner
dagegen erreichen 53 Zenti-
meter Kdrperlange und sind
mit circa 850 Gramm fast
um ein Drittel leichter. Auch
die Fliigelspannweite hilft
bei der Bestimmung des Ge-
schlechts: Weibchen kom-
men im Durchschnitt auf 115
Zentimeter, die Mannchen
auf nur 100 Zentimeter.

Der Habicht hat eine wech-
selvolle Geschichte, die be-
reits im lateinischen Namen
Accipiter gentilis steckt: Ac-
cipiter heit ,Der Zugreifen-
de", gentilis bedeutet ,Der
Edle" - vermutlich ein Hin-
weis darauf, dass die ,edlen
Greifer" seit Jahrhunderten
beliebte und bewunderte
Jagdbegleiter in der Falkne-
rei sind.
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«ES geht nicht anders als miteinander”

Schifferpastor Frank Wessel warnt vor den wirtschaftlichen Auswirkungen von Fremdenfeindlichkeit

An kaum einem Ort wird die
Internationalitat der Hafen
so deutlich wie bei Schiffer-
pfarrer Frank Wessel. Vom
.Haus der Schiffergemeinde”
in Duisburg aus betreuen der
50-jahrige und sein zwdlf-
kopfiges Team iiber 700 Ki-
lometer BinnenwasserstraBe
und die anliegenden Hafen
im Bereich der Evangeli-
schen Kirche im Rheinland.
.Das Leben und Arbeiten auf
Schiffen ist schon seit vie-
len, vielen Jahrzehnten wenn
nicht Jahrhundert von der
Globalisierung gepragt", er-
klart er auf das Miteinander
der verschiedenen Kulturen
angesprochen. ,Allein die
Uberlegung, dass der Rhein
eine internationale Wasser-
straBBe ist, verleitet zu dem
Gedanken dass es gar nicht
anders geht als miteinan-
der." Mehr noch, berichtet
der Kirchenmann: ,lch ma-
che das jetzt seit 21 Jahren.
Und es ist mir noch nie pas-

Schifferpfarrer Frank Wessel vor dem Modell ,seines” Kirchenschiffes, der Johann Hinrich Wichern.

siert, dass mir an Bord eines
Schiffes von einem Problem
berichtet wurde, das auf die
unterschiedlichen Kulturen
oder Religionen zuriick zu
flihren ist."

Er ist sogar vom Umkehr-
schluss iiberzeugt. Namlich,
dass es sich die Menschen an
Bord, im Lebensraum Schiff,
gar nicht leisten kénnen, den
N&chsten zu ignorieren oder

abzulehnen. ,Denn das Mit-
einander findet auf sehr en-
gem Raum statt. Und da ist
es egal, welche Nationalitat,
Religion oder Geschlecht
man oder frau hat."

Initiativen fur die Binnenschifffahrt

Antwerpen bindelt in der Instream-Kampagne drei neu entwickelte digitale Angebote fiir das Gewerbe

Wdchentlich legen mehr als
915 Binnenschiffe am Hafen
Antwerpen an. Damit dieser
Binnenschiffsverkehr stets
reibungslos lauft, missen
alle Partner der Lieferkette
effizient  zusammenarbei-
ten. In den letzten Jahren
hat diese Zusammenarbeit
zu der Entwicklung mehre-
rer digitaler Tools gefiihrt,
die alle ein Ziel haben: den
Hafen Antwerpen fiir Bin-
nenschiffe erreichbarer zu
machen. Die Instream-Kam-
pagne verbindet nun all die-
se Initiativen.

Bis 2030 verfolgt der Ha-
fen Antwerpen das Ziel,
den Anteil seiner Transporte
per Binnenschiff im Modal
Split von bisher 36 Prozent
auf 42 Prozent zu steigern.
Insbesondere die Binnen-
schiffstransporte  spielen
eine wichtige Rolle dabe;,
die Verbindung ins Binnen-
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Antwerpen will den Binnenschiffsverkehr weiter verbessern.

land zu erhalten und den
logistischen Warenfluss zu
gewahrleisten. Ein reibungs-
loser Ablauf in der Abferti-
gung macht den belgischen
Hafen auch weiterhin fiir
Kunden attraktiv und fiihrt

letztendlich zu einer Steige-
rung der Binnenschiffsver-
kehre.

Einer der wichtigen Vorteile
flr erfolgreiche Binnenpro-
jekte im Hafen Antwerpen
ist die Zusammenarbeit al-
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ler beteiligten Parteien der
Transportkette. Indem diese
Krafte kombiniert werden,
kann der Hafen seine Pro-
zesse und Strukturen der
Binnenschiffstransporte op-
timieren und eine positive
Dynamik unter den verschie-
denen Projektbeteiligten
schaffen. ,Die Zusammen-
arbeit mit der Port Autho-
rity ist einzigartig. Dank des
pragmatischen Herangehens
und des offenen Dialogs zwi-
schen dem Binnenschiffs-
sektor und der Port Autho-
rity werden Ergebnisse fiir
den effizienten Umgang mit
dem  Binnenschiffsverkehr
im Hafen Antwerpen schnell
erreicht”, sagt Philip Govers,
Chief Operations Officer bei
BCTN Benelux und Direktor
der ICBO. Er ist sich sicher,
dass sich der Hafen mit In-
stream zu dem Binnenhafen
in Europa entwickeln wird.

Trotzdem meint Wessel, dass
auch die Binnenschifffahrt
und die Hafen das Thema
Fremdenfeindlichkeit im
Auge behalten miissen. So
wurde ihm vor einigen Jah-
ren berichtet, dass in einem
niederlandischen Hafen ein
deutsches Schiff nicht ab-
gefertigt wurde weil ein Be-
satzungsmitglied ein T-Shirt
mit einem rechtsextremen
Logo trug.

Fiir den Pfarrer ein weiterer
Aspekt der Diskussion: ,Ich
glaube an der Stelle wird
deutlich dass es fiir die Lo-
gistik und damit auch fir
uns um den wirtschaftli-
chen Erfolg geht und unsere
wirtschaftliche Basis." Ent-
sprechend bemiiht er sich
vor allem auch bei seinem
Schulunterricht, den jun-
gen Leuten die Vorstellung
zu vermitteln, dass sie mit
Fremdenfeindlichkeit ihren
eigenen Arbeitsplatz ge-
fahrden."

Jnstream” bietet drei Vor-
teile: Das automatische
Identifikationssystem  (AIS)
und die Koordination von
Binnenschiffsbewegungen
tragen zum reibungslosen,
transparenten und siche-
ren Binnenschiffsverkehr
bei. Das Binnenschiffsver-
kehrssystem ,Barge Traffic
System (BTS)" erlaubt den
Operateuren von Binnen-
schiffen, Zeitfenster anzu-
fordern, die eine realistische
Planung erlauben. Mit dem
.Premium Barge Service"
bietet der Hafen Antwerpen
einen besonderen Service:
Wenn gewiinscht, konnen
Binnenschiffe weniger Con-
tainer-Terminals im Hafen
anlaufen. Ein bereitgestellter
Container-Shuttle nimmt die
Fracht auf und verteilt sie
auf die Gbrigen Terminals.
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Den Umzug in den Hafen bestens gemeistert

Felbermayr Deutschland hat die neue Firmenzentrale mit angeschlossener Schwerguthalle bezogen

Piinktlich haben die Mit-
arbeiter der Felbermayr
Deutschland GmbH die bei-
den Hallen an der Bataver-
straBe im Krefelder Hafen
bezogen werden. Auch die
Mitarbeiter der Firmenzen-
trale haben in dem ange-
schlossenen Biironeubau die
Arbeit aufgenommen. ,Na-
tlrlich haben wir jede Men-
ge Material mitgebracht,
dazu Ordner und Unterlagen.
Und der Tagesbetrieb geht
ja auch weiter und darf auf
keinen Fall gestdrt werden”,
berichtet Niederlassungslei-
ter Jirgen Schiiring. Die ers-
ten Einlagerungen konnten
bereits verbucht werden

Und dazu haben sie reichlich
Platz: Die erste Halle um-
fasst bei 60 mal 33 Metern
1.980 m2. Sie ist durch ein
acht Meter hohes und zehn
Meter breites Tor erreichbar.
Innen helfen zwei 200 Ton-
nen- und zwei 32 Tonnen-
Krane mit einer Hakenhohe
von 12,30 Meter beim Be-
wegen der Giiter. ,Im zwei-
ten bereits vermieteten Hal-
lenschiff verfligen wir noch

Bekannte Starken schriftlich bestatigt

Die beiden groBen Krane sind der Stolz von Niederlassungsleiter Jiirgen Schiiring.

einmal lber 60 mal 29 Me-
ter Flache mit acht mal acht
Meter Toren. Die beiden hier
installierten 30 Tonnen-Kra-
ne haben sogar eine Haken-
héhe von 13,3 Metern.

Die rund 40 Mitarbeiter mit
Erfahrungen aus der Schwer-
montagebranche, aus Hafen
und Umschlag sowie Trans-

port und Logistik sind zu-
dem erfahrene Fachleute.

Ideale Bedingungen etwa
fur die Einlagerungen von
Transformatoren, Maschi-
nen- und Anlagenbau sowie
fur die Montage von GroB-
komponenten. ,Zumal wir
im Hafen (Uber allerbeste
Anbindungen an die Ver-

kehrstrager Schiene, Stra-
Be und Waser verfiigen.
Somit sind wir in der Lage
im engen Kontakt mit den
Kunden maBgeschneiderte
Konzepte und Komplettld-
sungen zu entwerfen und
erfolgreich ~ umzusetzen”,
freut sich Schiiring. Im Ha-
fen konnen Teile fiir Anlagen

und Maschinen mit bis zu
400 to Gewicht in der Hal-
le und sogar 450 to auf den
AuBengeldnden zusammen
zu fiihren und zusammen zu
bauen. ,Hier in Krefeld kén-
nen wir jetzt weitaus mehr
als bisher, als wir uns meist
auf den Umschlag beschran-
ken muBten." Besonders fiir
Anlagenbauer ergeben sich
nun deutliche Vorteile: Die
Montage vor Ort und an-
schlieBende  Verschickung
wahlweise mit der Bahn und
dem Schiff in beinahe jeden
Winkel der Erde. Das spart
Kosten und sichert Qualitat.
LHier kénnen wir den Fel-
bermayr-Gedanken einer
multimodalen Angebotspa-
lette komplett anbieten und
flir unsere Kunden jederzeit
umsetzen." Mit einer zu-
sdtzlichen Freiflache von
ca. 25.000 m2 schafft Fel-
bermayr zusatzliches Lager-
potenzial fiir seine Kunden.
Ergdnzend zu Maschinen-
bauunternehmen sind unter
anderem Windenergie- und
Fertigbetonteilhersteller die
angesprochene Kundschaft.

Qualitdtsmanagementsystem des Rheinhafen Krefeld erfolgreich nach DIN I1SO 9001 zertifiziert

Kurz vor Weihnachten er-
hielten die Mitarbeiter der
Hafen Krefeld GmbH ein
Prasent, lber das sie sich
noch das ganz Jahr {iber
freuen kdnnen und werden:
ein Zertifikat. Darin wird be-
statigt, dass der Rheinhafen
Krefeld in jeglicher Hinsicht
dem Qualitdtsmanagement
gemaB der DIN ISO 9001
geniigt. Die Qualitat, fir die
Mitarbeiter bislang schon
bekannt und geschatzt wa-
ren, konnen sie nun schrift-
lich vorweisen. ,Wir haben
in den letzten Monaten
viel Zeit, Nerven und auch
durchaus Geld investiert”,
merkt Waldemar Tetzlaff
an, der QMB (Qualitatsma-
nagement-Beauftragte) des
Rheinhafens. Trotzdem st

auch ihm die Freude anzu-
sehen.

Gepriift wurden sowohl die
Bereiche GF und Einkauf
wie auch die Abteilungen
Hafen, EVU und EIU-T. Zu-
nachst theoretisch (Doku-
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Gepriift und offiziell fiir gut befunden: Der Rheinhafen Krefeld.
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mentenpriifung), wobei die
Auditoren den dicken Ord-
ner durchstdberten, in dem
sdmtliche Anweisungen und
Ablaufe penibel notiert sind.
Dann schauten sie zwei Tage
lang in sdmtlichen Abteilun-

gen den Mitarbeitern dber
die Schulter, ob sie sich auch
an die Vorgaben halten. Kei-
ne immer angenehme Si-
tuation weiB auch Tetzlaff,
der sich noch einmal ganz
herzlich bei allen fiir die
Unterstiitzung bedankt. ,Ich
weiB, dass es manchmal et-
was anstrengend war, aber
das Ergebnis kann uns alle
stolz machen. Der Nachweis
eines solchen Management-
systems ist mehr und mehr
integraler Bestandteil der
Angebotsanfragen  Dritter
speziell groBer, international
arbeitender Firmen", erldu-
tert er. Weswegen der Ha-
fen die Miihen auf sich ge-
nommen hat. Und da reicht
es eben nicht aus, fiir gute
Arbeit bekannt zu sein.

Allerdings ist nach der Zerti-
fizierung auch vor der Zer-
tifizierung:  Im  November
jeweils im Abstand eines
Jahres, werden die Krefel-
der erneut kontrolliert. Diese
Zwischenpriifung zwei Mal
erfolgt bis nach drei Jahren
die komplette Zertifizierung
wiederholt werden muss.
Dabei schauen sich die Au-
ditoren auch an, ob der vor-
geschriebene kontinuierliche
Verbesserungsprozess (KVP)
erreicht wurde.

Zudem soll in diesem Jahr
auch noch die ECM-Zerti-
fizierung gemaB der Richt-
linie EU 445/ 2011 und die
VPI-Priifung fir die Giiter-
wageninstandhaltung in der
Eisenbahnwerkstatt erfol-
gen.
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Das Binnenschiff boomt im Westen

Leistungsfahige WasserstraB3en sind sind Bedingung flr alternative Logistikketten und Verkehrsverlagerungen

Das Bundesamt fiir Giiter-
verkehr (BAG) hat im Auf-
trag des Bundesverkehrsmi-
nisteriums den Modal Split
im Rheinkorridor unter be-
sonderer Beriicksichtigung
der Binnenschifffahrt ana-
lysiert. Die aktuelle ,Markt-
beobachtung Giiterverkehr”
des BAG zeigt, dass der
Binnengiiterschifffahrt im
Rheinkorridor eine groBe-
re Bedeutung zukommt als
dem Schienengliterverkehr.
Zuriickzufiihren ist das hohe
Beférderungsaufkommen
hauptsachlich auf den See-
hafenhinterlandverkehr. Der
GroBteil der befdrderten
Mengen wurde in den ver-
gangenen Jahren auf diesen
Strecken mit dem Binnen-
schiff transportiert.

Hauptsachlich verantwort-
lich ist der Seehafenhinter-
landverkehr von den nieder-
landischen Hafen Rotterdam
und Amsterdam in den
Raum Duisburg. Auch in
umgekehrter Richtung aus
dem Raum Diisseldorf in die
Niederlande war ein groBes

Die Transporte auf dem Rhein haben eine besondere Bedeutung fiir die deutsche Wirtschaft.

Transportaufkommen zu
verzeichnen. Fir fast alle
deutschen NUTS 2-Regio-
nen (die Klassifikation der
Gebietseinheiten) waren die
Niederlande hinsichtlich des
Beférderungsaufkommens
sowohl die bedeutendste
Empfangs- als auch Ver-
sandregion.

In dem Bericht wird auch
beschrieben, dass die Bin-
nenschifffahrt in neun von
zehn Giiterabteilungen die
uberwiegende  Giitermen-
ge transportiert. Dies gilt
besonders fiir die aufkom-
mensstarken Giitergrup-
pen. Im zukunftstrachtigen
Containerverkehr liegt die

Binnenschifffahrt laut der
Marktbeobachtung Giiter-
verkehr knapp vor der Bahn.
Fir BOB-Prisident Rai-
ner Schafer zeigt die neue
Auswertung, dass eine leis-
tungsfahige WasserstraB3e
Bedingung fiir alternative
Logistikketten ist:,Die Daten
des BAG belegen eindrucks-

Rotterdam und Antwerpen wachsen

Die beiden Seehafen konnten 2014 Zuwéachse verzeichnen, die durch mehr Container verursacht wurden

Der Umschlag im Rotterda-
mer Hafen hat 2014 auf 445
Mio. t zugenommen. Die
verschiedenen  Marktseg-
mente haben sich dabei sehr
unterschiedlich entwickelt.
Besonders hohe Zuwéchse
sind im Containerbereich mit
einem Plus von 5,8 Prozent
(beim Volumen) sowie im
Stlickgutbereich mit einem
Anstieg von 12,1 Prozent zu
verzeichnen. Der stdrkste
Riickgang ist mit 8,1 Pro-
zent beim Umschlag von OI-
produkten feststellbar. Beim
Rohdl, das den Hafen pas-
sierte, gab es eine Zunahme
um 4,8 Prozent. Beim Um-
schlag von Trockenmassen-
gut kam es zu einem Riick-
gang von 0,7 Prozent. Allard
Castelein, Generaldirektor
des Hafenbetriebs Rotter-

dam: ,Fiir 2015 erwarten wir
beim Umschlag das gleiche
Wachstum wie im vergan-
genen Jahr: 1 Prozent. Auch
dieses Jahr wird das Wachs-
tum voraussichtlich primar

Die Seehdfen konnten wieder Zuwdchse verzeichnen.

im Containerbereich reali-
siert. In den n3chsten Jahren
werden wir die vorhandenen
umfangreichen Sparten im
Hafen weiter fordern, doch
zugleich setzen wir stark auf
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Innovation und eine breitere
Facherung der Aktivitdten
im Hafen. Wir benétigen
beides fiir eine gesunde Zu-
kunft."

Der Hafen  Antwerpen
hat im vergangenen Jahr
199.012.082 Tonnen Fracht
abgewickelt, das entspricht
einem Anstieg von 4,3 Pro-
zent gegeniiber dem Vor-
jahr. Das Rekordwachstum
wurde durch Container (plus
5,9 Prozent bezogen auf die
umgeschlagene  Tonnage)
und fllissigen Massengiitern
(bis 5,6 Prozent) getrieben.
Riickgdnge wurden im kon-
ventionelle Stiickgut (minus
2,0 Prozent) und bei den
Massengiitern (minus 6,1
Prozent) verzeichnet.

Das Container-Segment
zeigte robustes Wachstum

voll, welche Bedeutung die
europdische Binnenwasser-
straBe ,Rhein" fiir uns und
unsere Nachbarn hat. Zum
System WasserstraBe ge-
horen aber auch die Neben-
flisse, Kandle und Hafen mit
ihren trimodalen Anbindun-
gen. Hier sehen wir noch
Handlungsbedarf, damit wir
im gesamten System die 50
Prozent  Reservekapazitdt
des Verkehrstrdgers nutzen
kénnen"

Der Bundesverband der
DeutschenBinnenschifffahrt
(BDB) sieht in dem Ergebnis
einen Beleg dafiir, welch
wichtige Rolle die Binnen-
schifffahrt im starken Wirt-
schaftsstandort West spielt.
Sie zeigen zudem, dass Inf-
rastrukturmaBnahmen am
Rhein im Bundesverkehrs-
wegeplan (BVWP) 2015, der
derzeit erstellt wird, prio-
risiert behandelt werden
missen. Damit konnten die
Potenziale des Verkehrstra-
gers Binnenschiff kiinftig
noch besser ausgeschopft
werden.

sowohl was das Gewicht als
auch was die Anzahl der Bo-
xen angeht. Die Anzahl der
Standard-Container (gemes-
sen in TEU oder Twenty-foot
Equivalent Units) stieg um
4,7 Prozent im letzten Jahr,
und summierte 8.977.738
TEU. In Bezug auf die Tonna-
ge waren es 108.314.246
Tonnen. Ro-Ro seinerseits
verringerte sich um 2,0 Pro-
zent auf 4.470.346 Tonnen.
Die Zahl der Autos fiel um
8,1 Prozent auf 1.195.161
Einheiten.  Konventionelle
Breakbulk zeigte eine dhnli-
che Kontraktion um 2,0 Pro-
zent auf 9.884.522 Tonnen.

Auch wenn die Zahl der See-
schiffe um ein Prozent auf
14.009 Frachter zuriick ging,
so wurden diese im Schnitt
um 1,7 Prozent groBer.
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Ubergabe bei Ambrogio gemeinsam gestaltet

Zum 1. Januar Ubernahm Dietmar Lonke die Geschaftsfiihrung von Siegfried Wendland in Neuss

.Zum Rentnerleben bin ich
noch nicht gekommen", lacht
Siegfried Wendland. Aber
immerhin kann der Neusser
jetzt hin und wieder schon
am Vormittag seinem Lieb-
lingssport Tennis nachgehen.
Oder auch mal ein Spiel der
Australian Open verfolgen.
Uber ein Vierteljahrhundert
lang ist das undenkbar ge-
wesen. Ebenso undenkbar
wie die Vorstellung von Am-
brogio Deutschland ohne
den erfahrenen Geschéafts-
flhrer.

Allerdings, so ganz weg ist
Wendland noch nicht, wie
er verrat — natirlich im Be-
sprechungszimmer an der
Tilsiter StraBe. Doch gibt
es keinerlei Anzeichen, dass
hier ein Manager nicht los
lassen kann. ,Wir haben
versucht zum Jahresende
den Wechsel punktgenau
hin zu bekommen, aber wie
immer bleiben die einen
oder anderen Dinge doch
noch zu besprechen”, erlau-
tert Wendland. Die erledigt
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Staffe/stabwechse/ be/Ambrog/o Deutschland: Dietmar Lonke (// ) folgt Siegfried Wend/and

er jetzt Stilick fiir Stiick mit
seinem Nachfolger Dietmar
Lonke. Eben nicht, weil er
JKlammert”. Sondern aus
dem Engagement und dem
Gefiihl der Verpflichtung,
die nicht nur das letzte Vier-
teljahrhundert seiner Arbeit
gepragt haben.

Seit  September  haben
Wendland und Lonke im
gleichen Zimmer gesessen,
miteinander gearbeitet, das
Geschaft (lbergeben und
tbernommen. ,Letztendlich
muss Herr Lonke das irgend-
wann nach eigener Form
gestalten”, meint Wend-

land und lehnt sich zuriick.
Das geschah piinktlich zum
Jahreswechsel. Nicht ohne
sofort zu versichern: ,Und
wenn Fragen sind bin ich
nach wie vor da. Und das
werde ich auch weiter sein."
Sicherlich einer der Griin-
de, weswegen Lonke neben

ihm eine solche Sicher-
heit ausstrahlt. Auch der
46-jahrige ist ein erfah-
rener Manager, hat gleich
nach dem Studium einen
Job in der Logistik ge-
sucht und gefunden. Mehr
als 20 Jahre ist das jetzt
her. ,Die Logistik begann
damals, enorm an Bedeu-
tung zu gewinnen, es wur-
den neue Methoden ent-
wickelt, das OQutsourcing
ging gerade los. Und es
ist nun mal eine gute Sich-
tung (Mischung?) aus kauf-
mannischen und technischen
Aufgaben”, erldutert er seine
Berufswahl. ,Die Mischung
macht es."

Warum der Wechsel in
ein mittelstdndisches Unter-
nehmen nach einer erfolg-
reichen Karriere bei einem
internationalen Logistikkon-
zernen? ,Ich wollte wie-
der mehr gestalten kdnnen.
Etwas entwickeln. Mir ist
es heute wichtig, wie ein
Unternehmer tatig zu wer-
den", erldutert er.

Leistung und Effizienz uberzeugen Hamburger

Disseldorfer Know How halt den Umschlag auf dem Eurogate-Terminal umweltfreundlich und schnell in Bewegung

Terex Port Solutions (TPS)
aus Diisseldorf hat von der
Eurogate Container Terminal
Hamburg GmbH (Eurogate)
nach der erst im April letz-
ten Jahres erfolgten Order
tiber 15 diesel-elektrische
Terex® N SC 634 E Portal-
stapler kurz vor jahreswech-
sel einen Folgeauftrag uber
15 zusatzliche Gerdte des-
selben Typs erhalten. Diese
erganzen dort eine umfang-
reiche Flotte von Terex Por-
talstaplern.

Alle neuen Gerdte kdnnen
9'6" High-Cube-Contai-
ner 1-liber-2 stapeln und
ersetzen in dem Terminal
Maschinen mit veralteter
Technologie. Die 30 Por-
talstapler sind mit Terex®
N TS 62 F Twin-Lift-Sprea-
dern mit einer Traglast bis zu
60 t ausgestattet und wer-
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Einer der Portalstapler.

den Eurogate dabei helfen,
Leistung, Verfiigbarkeit und
Effizienz seiner Flotte nach-
haltig zu erh6hen sowie die
Umweltbelastungen deutlich
zu reduzieren.

Terex Portalstapler und Te-
rex Spreader bilden zusam-
men ein effizientes System.
Die Steuerung der Spreader-
Funktionen erfolgt wie die
der Portalstapler iber CAN-
Bus und ist hieriiber voll-
standig integriert. Dadurch
werden Schnittstellen re-
duziert, womit das System
Portalstapler einfacher, ro-
buster und fehlersicherer
wird.

Zudem wurde bei der Konst-
ruktion der Spreader beson-
ders auf Servicefreundlich-
keit geachtet: So verfahren
die Teleskoparme in war-
tungsfreien Fiihrungen und

werden nicht mehr mecha-
nisch verriegelt, sondern
hydraulisch verspannt. Das
begrenzt Schaden bei mog-
lichen Kollisionen. Dariiber
hinaus sind samtliche War-
tungsstellen bzw. Kompo-
nenten leicht und schnell
zugadnglich, was die Be-
triebskosten senkt. Da die
Spreader der neuen Portal-
stapler fiir Eurogate dariiber
hinaus mit umfangreicher,
von TPS selbst entwickelter,
Sensorik ausgestattet sind,
kdnnen sie u.a. gerduscharm
auf Container aufsetzen. Fiir
Betreiber von Containerter-
minals ist dies neben der aus
der Nutzung der Sensorik
resultierenden Effizienzstei-
gerung ein zentrales Ent-
scheidungskriterium.

Die seit 2013 in Serie her-
gestellten Spreader und

deren Zusammenspiel mit
den Portalstaplern waren
laut Peter Zielinski, Mana-
ging Director bei Eurogate,
ein Hauptgrund fiir die Ent-
scheidung pro TPS: ,Portal-
stapler und Spreader bilden
ein leistungsstarkes Paket,
das uns iberzeugt hat." Teil
des Lieferumfangs sind auch
umfassende Servicedienst-
leistungen.

Dabei profitiert Eurogate
von der Ndhe der TPS Mit-
arbeiter zu Kunde und Gera-
ten, wie Zielinski erklart: ,Ein
TPS Service-Stlitzpunkt be-
findet sich direkt auf unse-
rem Terminalgeldnde und
die Servicetechniker sind
jederzeit per Hotline zu er-
reichen. Das hilft uns dabei,
die Verfligbarkeit aller Terex
Portalstapler auf unserem
Terminal hoch zu halten."
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Ausgezeichnete Arbeitsbedingungen

Umzug in das neue Pierburg-Werk ,Niederrhein” in Neuss soll bis Mitte des Jahres abgeschlossen sein

Die heute schon 520 in
Neuss tatigen Mitarbeiter
des neuen Pierburg-Wer-
kes ,Niederrhein" auf der
Neusser Hafenmole kdnnen
stolz darauf sein, dass der
Bau nicht nur ,ausgezeich-
net aussieht”, wie eine altere

Russische Musiker begeisterten Neuss

Grenzliberschreitende Zusammenarbeit zu Gunsten kolumbianischer Kinder in der Rennbahn

Russische Volkslieder, Ro-
manzen und Balladen er-
klangen jetzt im Saal der
Neusser Rennbahn. Und da-
mit nicht genug der Interna-
tionalitdt: Eingeladen hatten
wieder einmal die Freunde
flir den Verein ,Eine bessere
Zukunft”, ein Zusammen-
schluss engagierter Deut-
scher, die sich der Unter-
stlitzung von Kindern in
Kolumbien verschrieben hat.
Es ist inzwischen schon eine
lieb gewonnene Tradition:
die Organisatoren um Bar-
bel Kohler und Ulrich Gross
starteten gemeinsam mit
dem Team des Restaurants
.Rennbahn Neuss" inzwi-
schen zum 6ten Mal mit
dem ,Russischen Abend"
in das neue Jahr. Und nicht
nur zahlreiche Freunde folg-
ten der Einladung, auch die
Mitglieder des russischen
Orchesters ,Drushba” aus

Neusserin bei einem Sonn-
tagsspaziergang lobte. Das
Bauwerk ist auch ,ausge-
zeichnet gestaltet”, wie die
Urkunde der ,Deutschen Ge-
sellschaft fiir Nachhaltiges
Bauen” in ,Silber" beweist.
Das betrifft zum einen Ka-

tegorien wie Energiever-
brauch (mdglichst niedrig)
oder Warmeriickgewinnung
(mdglichst hoch). Das Ge-
samtgebdude unterschreitet
unter dem Strich die Anfor-
derungen der Energiespar-
verordnung an einen Neu-

bau um mehr als 25 Prozent.
Neben zahlreichen weiteren
MaBnahmen trugen auch ein
umweltvertraglicher Mate-
rialeinsatz und eine effekti-
ve Warmeriickgewinnung in
der Druckluftanlage und bei
der Abwarme der Schmelz-
ofen der GieBerei wesentlich
zum Erreichen dieses positi-
ven Ergebnisses bei.
Abwasser wird nach Mdg-
lichkeit vermieden und an-
fallende Mengen aufbe-
reitet. Luftreinhaltung und
Larmschutz schlieBlich sind
allein schon wegen der na-
hen Neusser Innenstadt be-
sonders beriicksichtigt. Ein
besonderes Ansinnen waren
die Flexibilitat fir Umnut-
zung und Erweiterung der
Geb3ude: Dies wurden unter
anderem durch weitgehend
stlitzfreie Hallenflachen so-
wie statisch und technisch
auf mdgliche Erweiterungen
ausgelegte Funktionsberei-
che erreicht.

Das Frank Sportolari-Trio berreicherte mit seiner musikalischen Einlage den Abend.

Leverkusen kamen wieder
gerne. Sie schafften es mit
ihren Musikern und den be-
geisternden Sdngern, sogar
dem ausgezeichneten Buffet
mit russischen Speisen, die

«Show zu stehlen”. Auch aus
den Reihen der Gaste wurde
ein musikalischer Beitrag fiir
diesen Abend geleistet.

Frank Sportolari, Generalbe-
vollméachtigter UPS Deutsch-

land hatte mit seinem Sohn
Carlo und dessen Musikleh-
rer Dimitri drei Stiicke mit
zwei Klarinetten und Saxo-
phon vorgetragen.

Gegen Ende des Abends hielt

Auch die Stadt Neuss hat
investiert, eine o&ffentliche
ZufahrtsstraBe auf der Ha-
fenmole errichtet und zu-
sdtzlich ein notwendiges
Entwésserungsbauwerk an
der nordlichen Béschung der
Mole erstellt. Dazu wurden
unter anderem 250 zwdlf
Meter lange Stltzpfahle in
den Boden gerammt, die eine
Spundwand im Bereich der
Uferbdschung absichern.

Der weitere Umzug in das
Gebdude auf der seit den
90-iger Jahren brach lie-
genden Industrieflaiche im
Neusser Hafen ist indessen
voll in dem ambitionierten
Zeitplan: Als letzte sind die
180 Mitarbeiter der GieBerei
aus Nettetal derzeit damit
beschaftigt, ihre Arbeits-
platze nach Neuss zu ver-
legen und ebenfalls die
Produktion auf zu nehmen.
Damit ist die Mannschaft im
Pierburg-Werk Niederrhein
dann vollends komplett.

es die G3ste nicht mehr auf
den Stiihlen, als sie zum Tan-
zen aufgefordert wurden.
Der russische Abend war der
Schluss- und Héhepunkt ei-
niger ebenso arbeitsreicher
wie erfolgreicher Wochen
fiir die Freunde des Vereins
+Eine bessere Zukunft". Zu-
nachst auf ihrer traditionel-
len Benefiz-Party im No-
vember, dann mit dem Stand
auf dem Weihnachtsmarkt
wie auch eben mit dem rus-
sischen Abend konnten nicht
nur dringend benotigte Mit-
tel flr die wertvolle Arbeit
in dem sidamerikanischen
Land gesammelt werden. Die
ehrenamtlichen Mitarbeiter
konnten zudem auch neue
Unterstiitzer, Vereinsmitglie-
der und Paten fiir die jungen
Menschen gewinnen.
Weitere Informationen gibt
es unter www. eine-besse-
re-zukunft.eu
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Eine starke Gemeinschaft

Neusser Bauverein AG engagiert sich in Mieter- und Nachbarschaftstreffs fiir das gute Miteinander

Um das Zusammenleben von
Jung und Alt, von Menschen
mit und ohne Handicap zu
stirken und Nachbarschaf-
ten zu festigen, hat die
Neusser Bauverein AG neben
Mieterfesten unter anderem
Nachbarschafts- und Mie-
tertreffs in mehreren Wohn-
quartieren eingerichtet. Ein
Beratungsbus komplettiert
fir die Wohnungsbestdnde
in Randlagen das Sozialan-
gebot.

Beispielhaft fiir das Angebot
stehen der Mietertreffpunkt
MARIBU an der Marien-
burger StraBe, der Treff 20
auf der Siidlichen Furth und
das ,Cafe Dialog | und II"
auf der Ludwig-Beck- und
der TheresienstraBe. Zuletzt
wurde auf der Weberstral3e
ein Mieterbiiro nebst Mie-
tertreff mit mehr als 100
Quadratmetern Nutzflache
er6ffnet. Das Service- und
Sozialangebot wird dabei
von der Neusser Bauverein
AG kontinuierlich ausgebaut.
.m nichsten Jahr werden
wir im Rahmen unserer
Stadtteilentwicklungsmaf3-
nahme auf der Hiichrather
StraBe in Weckhoven einen
weiteren  Nachbarschafts-

treff errichten”, kiindigt der
Frank Lubig an, Vorstands-
vorsitzender der Neusser
Bauverein AG.

Bei der Betreuung der Ein-
richtungen setzt der Bauver-
ein auf kompetente Partner:
Die Caritas Sozialdienste, die
Diakonie Neuss, den Sozial-
dienst katholischer Frauen
bzw. Manner sowie die St.-
Augustinus-Behinderten-
hilfe. Von ihnen werden die
Nachbarschafts- und Mie-
tertreffs betreut, die Kosten
hierfiir tragt weitestgehend
die Neusser Bauverein AG.
«Mit Hilfe unserer Sozial-
partner konnen wir fir
unsere Mieter nicht nur ein
umfangreiches Serviceange-
bot anbieten, sondern auch
das Miteinander starken und
mdglichen nachbarschaft-
liche Konflikten vorbeugen®,
erklart Lubig die Aufgabe.
Die vielfaltigen Angebote
dieser Einrichtungen sind
aber nur moglich, wenn sich
die Mieter dort einbringen.
Deshalb kommt der Akti-
vierung des ehrenamtlichen
Engagements eine Schliis-
selfunktion zu. Mit bislang
groBem Erfolg, wie der Vor-
standsvorsitzende bilan-

Foto: Neusser Bauverein AG
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ziert. So kann allein der Treff
20 auf die Unterstiitzung
von mehr als 20 ehrenamt-
lichen Helfern zdhlen. Sei
es der arabische Kochkurs,
der Handy-Kurs flir Senio-
ren, der von einem Jugend-
lichen organisiert wird, oder
die Hausaufgabenbetreuung
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Auch der Mietertreff an der WeberstraBe der Neusser Bauverein AG (hier eine Veranstaltung der
Wohnungsberatungsagentur) erfreut sich groBer Beliebtheit.

von Kindern durch eine pen-
sionierte Lehrerin, das An-
gebot ist vielfaltig und wird
auf die Bedirfnisse in dem
jeweiligen Wohnquartier
angepasst.

Und das soziale Engagement
zahlt sich - trotz der nicht
unerheblichen Kosten - fiir
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die Neusser Bauverein AG
aus, denn zufriedene Be-
wohner bleiben ldnger Mie-
ter. Im Durchschnitt wohnen
Mieter rund 11 Jahre in einer
Wohnung vom  Bauver-
ein. Das liegt deutlich liber
den bundesweiten Durch-
schnittswerten.

Neuer Studiengang der Hochschule Neuss

LAdvanced Management” bietet Vertiefungen unter anderem in Logistics, Engineering und Digital Media

Im April 2015 startet mit
dem neuen Sommersemester
auch der berufsbegleitende
Masterstudiengang Advan-
ced Management mit der
fachlichen  Spezialisierung
Logistics an der Hochschu-
le Neuss fiir Internationale
Wirtschaft. Bachelor-Absol-
ventinnen und -Absolventen
ist es nun moglich, sich {iber
den ersten akademischen
Abschluss hinaus berufsbe-
gleitend an der Hochschule
Neuss zu qualifizieren.

Der FIBAA-akkreditierte
Studiengang +Advanced
Management" ist ein allge-
meinbildendes betriebswirt-
schaftliches Studium, das

Foto: Hochschule Neuss fiir Internationale Wirtschaft
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Die Hochschule freut sich schon auf die neuen Studenten.

innerhalb von vier Semestern

einschlieBlich Masterarbeit

abgeschlossen wird. Neben
Logistics stehen Interessier-
ten flinf weitere Vertiefun-
gen zur Auswahl: Enginee-
ring, Digital Media, Human
Resources, Marketing und
Finance. Bedarfsgerecht
konnen Interessierte ihr
Wissen in ihrem jeweiligen
Bereich vertiefen und sich
zielgerichtet auf zukiinftige
Managementaufgaben  in
ihrem Unternehmen vorbe-
reiten.

Das Studium erfolgt in den
ersten drei Semestern in Blo-
cken von jeweils vier mal vier
Tagen (Mittwoch - Samstag)
pro Semester. Berufsbeglei-
tend studierende Arbeitneh-

merinnen und Arbeitnehmer
wenden im ersten Studien-
jahr somit 24 Arbeitstage
und im zweiten Studienjahr
12 Arbeitstage auf, da sie
im vierten Semester an ihrer
Masterthesis schreiben, die
keine Prasenz an der Hoch-
schule einfordert.

Die Prasenztage kdnnen
entweder liber regulare
Urlaubstage oder Bildungs-
urlaub ausgeglichen wer-
den.

Voraussetzungen fiir die
Aufnahme in das Master-
programm sind ein Hoch-
schulabschluss mit einem
wirtschaftswissenschaftli-
chen Bezug.
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Die Welt der Logistik entdecken

Zahlreiche Unternehmen 6ffnen am 16. April wieder ihre Tlren flr Interessenten

Kostenfrei und unkompliziert
die Logistik entdecken - diese
Moglichkeit bietet seit dem
Jahr 2008 der Aktionstag
.1ag der Logistik". Intelligente
Logistik ist eine der Grundvor-
aussetzungen fiir die Ver- und
Entsorgung in einer moder-
nen, globalisierten Gesell-
schaft, sie sorgt unter ande-
rem fiir schonenden Umgang
mit Ressourcen und sichert
Komfort und Wohlbefinden -
das ist vielen Menschen noch
nicht bewusst. Dies zu dndern
und so fir mehr Akzeptanz
des Wirtschaftsbereichs in
der breiten Offentlichkeit zu
sorgen ist die Aufgabe des Ta-
ges der Logistik am 16. April.
Die Logistik ist mit 235 Mil-
liarden Euro Umsatz und rund
2,9 Millionen Beschaftigten
der drittgroBte Wirtschafts-
bereich Deutschlands.

Unternehmen aus Industrie,
Handel und Dienstleistung,
Organisationen und Bildungs-
einrichtungen werden ihre
Tiren offnen und den Be-
suchern zeigen, welche Viel-
falt sich hinter dem Begriff
Logistik verbirgt - anhand
von Betriebsfiihrungen, Vor-
tragen, Planspielen, Ausstel-
lungen oder Karrieremessen.
Fiir die Besucher ist das eine
Gelegenheit, sich lber Kar-
rierechancen fir Neu- und
Quereinsteiger zu informie-
ren. Unternehmen, die sich
am Tag der Logistik engagie-
ren, konnen also sowohl die
begehrten Nachwuchstalente

Die groBe und vielfdltige Welt der Logistik kbnnen Interessenten auch 2015 wieder entdecken.

und Fachkrafte fiir sich be-
geistern als auch fiir mehr
Bekanntheit und damit mehr
Akzeptanz am eigenen Stand-
ort sorgen.

Rund 90 Veranstaltungen
sind bisher auf der Website
www.tag-der-logistik.de im
Angebot, fiir die sich jeder
Interessent kostenfrei anmel-
den kann. Unternehmen und
Organisationen sind weiterhin
herzlich eingeladen, sich dort
zu registrieren und eine eige-
ne Veranstaltung anzubieten.
Zur Unterstiitzung sind im
Downloadbereich zahlreiche
Dokumente hinterlegt, die die

teilnehmenden Unternehmen
zur Vorbereitung und Durch-
flihrung ihrer Veranstaltung
verwenden kdnnen.

Im April 2014 kamen rund
37.500 Besucher bei rund 400
Veranstaltungen auf die Spur
logistischer Ldsungen und
Leistungen - in Deutschland
und mindestens 17 weiteren
Landern.

AuBerhalb Deutschlands sind
zurzeit Veranstaltungen in
Osterreich und in der Schweiz
im Programm, weitere inter-
nationale Veranstalter haben
ihre Beteiligung angekiindigt.
Zu den Veranstaltern in

Deutschland bisher zahlen
groBe Marken wie Dachser,
Ikea, Kiihne + Nagel, Mars
Deutschland, Office Depot,
Schenker oder Siemens. Aber
auch kleinere, spannende
Unternehmen sind dabei, von
der Augsburger Localbahn
tiber den Motorradzubehor-
Handler Parts Europe bis zu
Ubimax, einem Entwickler
von Datenbrillen fiir die Kom-
missionierung.

Riickfragen von Veranstaltern
und Teilnehmern beantwortet
Projektleiterin Regina Bri-
ning, Tel.: 0421 [ 173 84 45;
E-Mail: bruening@bvl.de

Foto: Neuss Diisseldorfer Héfen/Susanne Dobler

Dem Bundesverband der
DeutschenBinnenschifffahrt
e. V. (BDB) wurde auf Nach-
frage in Berlin bestatigt,
dass auch die Transitverkeh-
re per Binnenschiff bis auf
weiteres vom Anwendungs-
bereich des Mindestlohnge-
setzes ausgenommen sind.
In der Giiterverkehrsleistung
hatte der Transitverkehr auf
deutschen  WasserstraBBen
2013 einen Anteil von lber
21 Prozent aus.

Es war bereits der 60. Mund-
art-Treff unter Leitung von
Prof. Schepping, zu dem sich
am 15. Januar des neuen
Jahres besonders zahlreiche
Neusser Heimatfreunde in
der Stadtbibliothek zusam-
menfanden. Zwei spannende
Stunden lang tauschten sie
ergebnisreich meist erschiit-
ternde  Familienerinnerun-

gen und Erlebnisse aus den
Weltkriegen aus.

Die IMPERIAL Shipping Hol-
ding GmbH, Duisburg, und die
Benship Hungary Kft., Buda-
pest, haben unterzeichnet,
dass sie von sofort an in ihren
jeweiligen Fahrtgebieten ko-
operieren werden.

ROBUSTER TRANSPORTWEG

Foto: viadonau.org
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