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Die Hanse wird wieder in Neuss aktiv

Chemiepark investiert in die Zukunft

Der Rhein muss fit gemacht werden
Rieck Entsorgung feiert Geburtstag

Peggy steht fiir griine Mobilitat

Neue Schienen-Verbindung nach Hamburg

Masterplan fur die Schifffahrt

Scheuer: ,Wir brauchen eine moderne und starke Binnenschifffahrt”

Bundesminister Andreas
Scheuer hat jetzt den Mas-
terplan  Binnenschifffahrt
im  Bundeministerium fiir
Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI) vorgestellt.
Das Papier ist die Grund-
lage, um die Binnenschiff-

fahrt  zukunftsfahig und
attraktiver zu machen. Er
wurde gemeinsam mit den
Verbdnden, der Wirtschaft
und weiteren Akteuren er-
arbeitet.

Scheuer: ,Wir wollen die
Binnenschifffahrt star-

Hafenstadtteil
Hamm feiert

Beim groBen Pfingst-Stra-
Benfest ,Vom BIladk bis an
den Rhein" wird am Sonntag,
9. Juni, ab 11 Uhr auf dem
Dorfplatz ,De Blaak", der
Hammer DorfstraBe sowie
dem Schiitzenplatz der Ho-
hepunkt des Jubildumsjahres
im Hafenstadtteil Hamm be-
gangen. Mit einem vielfalti-
gen Programm will sich der
Stadteil den groBen und klei-
nen Gasten vorstellen. Unter
anderem mit der ldngsten

Gartenbaumeile Disseldorfs,
einem gemiitlichen Blumen-
und Gemiisemarkt, Biirger-
vogelschieBen, einem mittel-
alterlichen  Ritterspektakel,
zwei groBen Showbiihnen,
Prasentationen der Hammer
Vereine, Livemusik von Ham-
mer und Diisseldorfer Kiinst-
lern und vielen anderen inte-
ressanten Programmpunkten.
Die Feiern werden von den
Neuss Diisseldorfer Hafen,
RheinCargo und dem Verein

ken und so viele Giiter wie
mdglich (liber die Wasser-
straBen transportieren. Das
Binnenschiff ist ein heimli-
cher Giitertransport-Gigant
- leistungsstark, sicher und
effizient. Motorgliterschiffe
kdnnen mit einer Tragfahig-

keit von 3.000 Tonnen bis zu
150 Lkw ersetzen. Das ist
ein enormes Potenzial, das
wir noch besser nutzen wol-
len. Dafiir haben wir jetzt
den Masterplan Binnen-
schifffahrt geschaffen. Nur
wenn wir die Binnenschiff-
fahrt modernisieren und
mehr Giiter auf die Wasser-
straBen bringen, kdnnen wir
erreichen, dass in Deutsch-
land weniger CO,, weniger
NO, und weniger Feinstaub
ausgestoBen werden."

Die Arbeiten am Master-
plan Binnenschifffahrt sind
vor knapp einem Jahr ge-
startet. Alle relevanten Ak-
teure der Branche wurden
beteiligt, mitgewirkt haben
unter anderem Vertreter
verschiedener Verbédnde, von
Unternehmen aus dem Bin-
nenschifffahrtsgewerbe, der
Hafen, der Bauindustrie, der
Verlader, der Werftindustrie,
der Motorenhersteller sowie
von Forschungseinrichtungen.
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zur Férderung der wirtschaft-
lichen Interessen des Diissel-

dorfer Hafens e. V. als gute
Nachbarn unterstiitzt.

Die ersten Visualisierungen
eines fiir 2021 geplanten
EMotion Ships hat die Aro-
sa-Flusschiff GmbH vorge-
stellt, das fiir den ndrdlichen
Rhein vorgesehen ist.

Grafik: VBW

Fom: Port of Rotterdam/ Kees Torn

Die CO,-Emission der In-
dustrie im Rotterdamer Ha-
fen fallt das 2. Jahr in Fol-
ge geringer aus. Innerhalb
von zwei Jahren gingen die
Emissionen um 13,6 Prozent
(4,2 Mio. t) zuriick.

Die Landesregierung for-
dert die Studie der IHK
Mittlerer Niederrhein zur
Umsetzbarkeit und Wirt-
schaftlichkeit von City
Hubs in Krefeld, Neuss
und Monchengladbach.
Verkehrsminister Hendrik
Wiist hat einen Zuwen-
dungsbescheid in Hohe
von 122.400 € fiir das
Projekt an Jiirgen Stein-
metz, Hauptgeschafts-
flihrer der IHK Mittlerer
Niederrhein, Ubergeben.
City-Hubs  funktionie-
ren in der Lieferkette als
Zwischenstationen.
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Verstandnis erzeugen

Masterplan ist auch flr uns wichtig

Die Neuss Diisseldorfer Hifen und die
Firmen im Hafen genieBen in der Region
ein hohes Ansehen. Das war schon immer
so, wie die zahlreichen Verbindungen in

viele gesellschaftliche Bereiche deutlich
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zeigen. Allerdings miissen wir feststellen,
dass das System WasserstraBBe mit seinen
heutigen Anforderungen in der Offent-

lichkeit nicht mehr den erforderlichen

Stellenwert hat.

In den vergangenen Jahren haben die Verbande und ihre Mit-
glieder und allen voran die Neuss Diisseldorfer Hafen kon-
sequent erklart und informiert, warum die Binnenschifffahrt
und die Hafen so bedeutsam fiir die Ver- und Entsorgung
ganzer Regionen sind. Politik und Verwaltung haben erkannt,
wie wichtig diese Infrastruktur fir Wachstum, Arbeit und
Wohlstand unserer Volkswirtschaft ist. Aus diesem Grund ist
der jetzt vorgestellte Masterplan Binnenschiffahrt auch fiir

uns Hafen enorm wichtig.

Neben der ziigigen Umsetzung der fiinf im Masterplan auf-
gefiihrten Handlungsfelder muss es nun unsere gemeinsame
Aufgabe vor Ort sein, das System WasserstraBe mit all seinen
Vorteilen aber auch seinen Anspriichen weiter in das BewuBt-
sein aller Biirger zu tragen. Eine Aufgabe, die ich in der Ver-
gangenheit gerne angenommen und weiter gerne annehme.

Sprechen Sie mich an.

SASCHA ODERMATT

Digitalisierung angehen

DVF fordert konsequente Umsetzung

Das Deutsche Verkehrsfo-
rum (DVF) begriiBt den Mas-
terplan und pladiert fiir eine
schnelle Umsetzung. Prof.
Dr.-Ing. Raimund Klinkner,
Vorsitzender des DVF-Pri-
sidiums: ,Der Masterplan
kommt zum richtigen Zeit-
punkt. Der Giiterverkehr
wachst.  Wir miissen die

Klimaziele einhalten. Dafiir
bietet die WasserstraBe eine
hocheffiziente und klima-
schonende Ldsung. Damit
die Binnenschifffahrt die
Erwartungen erfillen kann,
miissen die Themen Infra-
struktur und Digitalisierung
allerdings sehr konsequent
angegangen werden."

Foto: BOB

Hafen unterstutzen Plan

Der Masterplan Binnen-
schifffahrt geht auf die An-
requng des BOB und anderer
Verbande und Institutionen
zuriick. Diese hatten vor-
geschlagen, eine Strategie
fir das System Wasser-
straBe zu entwickeln - in
Anbetracht der vielfaltigen
verkehrs- und umweltpoli-
tischen Herausforderun-
gen und als Ergdnzung zum
Masterplan Schienengiiter-
verkehr. BOB-Prasident Joa-
chim Zimmermann betonte:
«Zur Bewaltigung des Klima-
wandels wird die notwen-
dige Verlagerung weg von
der StraBe nur mit Schiff
UND Bahn gelingen - beide
diirfen nicht gegeneinander
ausgespielt werden, sondern
sollen ihre jeweiligen Star-

ken nutzen und kombinie-

ren."
In den fiinf Handlungs-
feldern des Masterplans

Binnenschifffahrt - Infra-
struktur,  umweltfreundli-
che Flotte, Digitalisierung,
multimodale Transportkette
und Fachkraftegewinnung
- hat das BMVI, gemeinsam
mit der Wirtschaft, liber 80
kurz- und mittelfristige so-
wie bereits laufende MaB-
nahmen erarbeitet.

.Der Masterplan Binnen-
schifffahrt erganzt hervor-
ragend das Nationale Hafen-
konzept und den Masterplan
Schienengiiterverkehr”, sagt
Joachim Zimmermann, ,da-
mit hat das System Ha-
fen-Schiff-WasserstraBe
jetzt einen klaren Fahrplan

Wir kommen der integrierten Strategie deutlich ndher."

=

fiir die kommenden Jahre.
Der von uns Binnenhifen
immer wieder geforderten

integrierten Strategie im
Giterverkehr kommen wir
damit deutlich ndher."

Fiir Joachim Zimmermann
ist klar: ,Das Handlungsfeld

Infrastruktur ist prioritar,
da ohne eine zuverlassige
Infrastruktur die anderen

Handlungsfelder ins Leere
laufen. Vor allem miissen wir
schneller ins Bauen kommen,
sowohl auf der Wasserstra-
Be als auch in den Hafen. Fiir
uns als Hafenwirtschaft gibt
der Masterplan Binnenhafen
Riickenwind, um die hohe
Bedeutung der Binnenhdfen
auch bei Landesentwicklung
und Stadtplanung festzu-
schreiben.”

Einschatzung

Ein wichtiges
MalBnahmenpaket

Monatelange intensive Arbeiten

Martin Staats, Prasident
des BDB, (MSG Wiirz-
burg)

5 s~Bundesverkehrsminister

Andreas Scheuer hat Wort
gehalten: Auf dem Parla-
mentarischen Abend des
Bundesverbandes der Deut-
schen Binnenschifffahrt
e. V. (BDB) und des Binnen-

hafenverbandes BOB im
Friihjahr 2018 kiindigte der
Minister an, den vom BDB
angeregten und in den Ko-
alitionsvertrag der Bundes-
regierung aufgenommenen
.Masterplan  Binnenschiff-

fahrt' schnellstmdglich mit
Leben zu fillen. Jetzt wurde
der finalisierte Masterplan
im Bundesverkehrsministe-
rium in Berlin vorgestellt.
Vorausgegangen waren mo-
natelange intensive Arbeiten
an dem Papier. Der BDB hat
seine fachliche Expertise
- gemeinsam mit weiteren
Verbanden und Institutionen
- in die Erarbeitungsphase
eingebracht. Die Ergebnisse
der Arbeitsgruppen wurden
regelmaBig in den Sitzun-

gen des sogenannten Len-
kungsgremiums' gespiegelt
und prazisiert.

Es ist ein groBer Erfolg fiir
uns und das gesamte deut-
sche  Binnenschifffahrts-
gewerbe, dass es gelungen
ist, einen eigens flr unseren
Verkehrstrager konzipierten
Masterplan im Koalitions-
vertrag zu verankern und
binnen kurzer Zeit ein wich-
tiges MaBnahmenpaket zur
Starkung der Schifffahrt zu
schniiren.”



Im Rahmen der 1. Fla-
mischen Woche in NRW
prasentiert sich der Hafen
Antwerpen als Heimatha-
fen der nordrhein-westfa-
lischen Wirtschaft. Bereits
heute gehen mehr als zwei
Drittel des AuBenhan-
dels {iber die Westhifen
und der Hafen Antwerpen
liegt nach Rotterdam auf
Platz 2, wie auf einem Ha-
fen-Event in Diisseldorf
hervorgehoben wurde. Auf
der Veranstaltung disku-
tierten zugleich zahlreiche
Vertreter aus Politik und
Wirtschaft iiber die kiinf-
tige Verkehrsentwicklung
sowie den Ausbau der in-
termodalen Verkehrsanbin-
dung zwischen Antwerpen
und NRW. Highlight war
die Podiumsdiskussion mit
Jacques Vandermeiren, CEO
der Antwerp Port Authori-
ty, und Hendrik Wiist, Ver-
kehrsminister des Landes
Nordrhein-Westfalen.

+Antwerpen ist ein
wichtiger  Standort fiir
Nordrhein-Westfalens
weltweite Import- und Ex-
portverkehre. Umgekehrt
sind die Binnenhdfen in
NRW fiir Europas zweit-
groBten Seehafen als tri-
modale Drehscheiben im
Hinterlandverkehr unver-
zichtbare Partner. Mit der
Kooperationsvereinbarung
zwischen Nordrhein-West-
falen und Flandern vom
18. Januar 2019 soll die-
se Partnerschaft auch in
Zukunft weiter gestarkt

Heimat- und
Seehafen flir NRW

Der Antwerpener Hafen appeliert mit Fachleuten fiir eine

deutliche Verbesserung der Verkehrsanbindung

werden. Dabei profitie-
ren der Hafen Antwerpen
und die Hinterlandhifen
am Niederrhein von einer
gut ausgebauten Wasser-
straBeninfrastruktur”, sag-
te NRW-Verkehrsminister
Hendrik Wiist und forder-
te, diese fiir Transporte
Uber Duisburg hinaus zu
verbessern, um auf Dauer
die Wirtschaftlichkeit der
Binnenschiffstransporte zu
erhdhen und weiteres Ver-
lagerungspotenzial zu ge-
nerieren. ,Dafiir brauchen
wir eine ziigige Umsetzung
der Sohlenanpassung und
Abladeoptimierung am
Rhein", so Wiist.

Jacques Vandermeiren, CEO
der Antwerp Port Authori-
ty, erganzt: ,NRW ist ein
starker  Industriestandort
sowie Ausgangs- und Ziel-
punkt vieler Wertschop-
fungs- und Logistikketten,
in die der Antwerpener Ha-
fen fest eingebunden ist.
Bis 2030 erwarten wir ei-
nen Anstieg der Giiterver-
kehre auf dieser Relation

um mehr als 40 Prozent.
Dazu bendtigen wir eine
leistungsfihige grenziiber-
schreitende Infrastruktur,
insbesondere  fiir Bahn-
verkehre, sowie regionale
Drehscheiben zur Konsoli-
dierung und Weitervertei-
lung der Ware entlang der
Rheinschiene.”

Einer der Schwerpunkte der
Antwerpener  Hafenstra-
tegie ist die nachhaltige
Verlagerung der Verkehrs-
strome. So soll der Anteil
des grenziiberschreitenden
Schienengiiterverkehrs von
aktuell ca. 15 Prozent auf
20 Prozent im Jahr 2030
steigen. Der Anteil der
WasserstraBe soll im selben
Zeitraum von aktuell 38
auf 42 Prozent ausgebaut
werden.

Insbesondere der Ausbau
der Schienenanbindung ist
fiir die nordrhein-west-
falische Wirtschaft von
besonderer Bedeutung. Im
Fokus steht dabei die Um-
setzung der 3RX-Bahnstre-
cke — eine Alternative zur

Wiederbelebung der histo-
rischen Strecke ,Eiserner
Rhein”. Diese Strecke ver-
lduft von Flandern {ber
die niederlandischen Stidte
Roermond sowie Venlo und
stoBt bei Kaldenkirchen
auf das deutsche Bahnnetz
und geht via Viersen weiter
nach Duisburg. Der Ausbau,
der im deutschen Bundes-
verkehrswegeplan 2030 in
den vordringlichen Bedarf
aufgenommen wurde, soll
insbesondere so erfolgen,
dass die Beeintrachtigun-
gen fir Anwohner weit-
moglich minimiert werden.
«Nordrhein-Westfalen ist
ein  wichtiger Handels-
partner fiir Flandern. Mit
dem Hafentag zeigen wir,
dass Antwerpen der Zu-
sammenarbeit mit NRW
hochste Prioritdt beimisst.
Wir haben der hiesigen
Wirtschaft als groBter Pe-
trochemie-Cluster Europas
und einem 740 Kilometer
langen Pipelinenetz direkt
ins deutsche Hinterland
viel zu bieten. Als strate-

Als zweitgroBter Hafen
Europas ist Antwerpen
eine wichtige Lebens-
ader fiir die Wirtschaft:
Mehr als 300 Linien-
dienste zu mehr als 800
Destinationen gewahr-
leisten die weltweite An-
bindung. Der Hafen hat
im Jahr 2018 rund 235
Millionen Tonnen See-
fracht ~ umgeschlagen
und damit in den ver-
gangenen sechs Jahren
ein mittleres Wachstum
von (iber 4 Prozent er-
reicht. Der Standort be-
herbergt dazu den groB-
ten integrierten (Petro-)
Chemiecluster Europas.

gische Partner werden wir
gemeinsam die Lieferket-
te der Zukunft gestalten”,
fasst Hafensenatorin An-
nick De Ridder zusammen.
Die IHKs im Rheinland, die
Metropolregion Rheinland
und der “Port of Antwerp”
machen sich gemeinsam
fiir einen Ausbau des Ha-
fens stark. In einem Treffen
vor dem “Hafentag Ant-
werpen” duBerten sie die
Sorge, dass die Verkehrs-
infrastruktur im Rheinland
das prognostizierte Auf-
kommen bis 2030 nicht
bewidltigen kdnne.

«Die Verkehrsmenge, die
zukiinftig aus den ZA-
RA-Hifen iiber die deut-
sche Grenze in das Rhein-
land kommen wird, wird
von der Bundesregierung
erheblich unterschitzt”, so
Vandermeiren. Eine Studie
der sieben IHKs im Rhein-
land hat bereits 2016 da-
rauf hingewiesen, dass die
im  Bundesverkehrswege-
plan (BVWP) angenomme-
nen Werte zu gering sind.
«Wir gehen fiir das Jahr
2030 von gut 50 Prozent
mehr  Transportvolumen
aus, das nach Deutsch-
land importiert wird", so
Jirgen Steinmetz, Haupt-
geschiftsfiinrer der [HK
Mittlerer Niederrhein.
«Hinzu kommt, dass die
ZARA-Hifen Erweiterun-
gen planen, in Antwerpen
etwa ein zusdtzliches Ha-
fenbecken und das Saef-
tinghedock®”, erganzte Van-
dermeiren.
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Neusser Hanse benennt neuen Kapitan

Rainer Schafer einstimmig zum neuen Prasidenten der Hanse-Gesellschaft ernannt

.Die Hanse ist eine Idee, ein
Ideal, das die Menschen seit
Jahrhunderten bewegt hat,
das nicht nur wirtschaft-
liche Perspektiven schuf,
sondern die Horizonte der
Menschen in vielfacher Art
erweitert hat. Und die Hanse
ist eine |dee, die auch heu-
te wichtig und relevant ist,
vielleicht noch mehr denn
damals, eine ldee, fiir die
es sich einzusetzen lohnt",
meint Rainer Schifer. Kein
Wunder, dass die Mitglie-
der der Hanse-Gesellschaft
Neuss ihn auf ihrer Jahres-
hauptversammlung einstim-
mig zum neuen Prasidenten
wahlten.

Auf Schifer kommt viel Ar-
beit zu, da die Stadt Neuss
2022 den Internationalen
Hansetag ausrichtet. Zu die-
sem Fest werden etwa 2000
Delegierte aus den rund 150
europdischen Hansestddten
am Rhein erwartet. Veran-
stalter ist die Stadt Neuss als
Mitglied der Internationalen
Hanse. Aber selbstverstiand-
lich ist die Hanse-Gesell-
schaft in die Vorbereitung
und Organisation mit ein-
gebunden.

Bereits seit ldngerer Zeit
hatten die Mitglieder sich
Gedanken (iber die Nach-
folge von Jorg Wisbert als
Vorsitzenden des Vorstan-
des der Hanse-Gesellschaft
gemacht. Er hat in der letz-
ten Mitgliederversammlung
angekiindigt, nicht mehr zu

1

kandidieren. Bereits noch zu
aktiven Zeiten wurde des-
wegen der damalige Ge-
schaftsfiihrer der Neuss
Disseldorfer Hafen gefragt,
ob er sich ein Engagement
nach Eintritt in den Ruhe-
stand vorstellen  konnte.
Nach kurzer Bedenkzeit hat
er mit Freude zugestimmt
und wurde nun einstimmig
in der Mai-Versammlung
benannt.

Die bisherigen Vorstands-
mitglieder Angelika Qui-

-

s

Der Rhein war einst und jetzt eine der wichtigen Verkehrsadern der alten und neuen Hanse.

ring-Perl (Hansebeauftragte
der Stadt Neuss), Ursula von
Nollendorf  (Schriftfiihrer)
und Carsten Proebster (Kas-
sierer) stehen dem neuen
Vorsitzenden mit ihrer Er-
fahrung nach wie vor zur
Seite. Neu in den Vorstand
wurden zudem als Beisitzer
Rolf Lipertz und Jérg Wis-
bert gewahlt.

Der neue Prasident sieht
die Schwerpunkte der Han-
se-Gesellschaft neben der
Mitorganisation des Hanse-

V

tages in der starkeren Ver-
marktung der Hanseideen
und -ideale sowie der Wei-
terentwicklung der Youth
Hanse. In der Versammlung
stellte sich deswegen auch
der Vertreter der Youth
Hanse Rachid Hamdaoui vor,
der die Jugend-Hanse in der
Hanse-Gesellschaft aufbau-
en wird.

Schwerpunkt der kommen-
den Zeit wird jedoch defi-
nitiv die Mitorganisation
des internationalen Hanse-

tages. Dazu wurde in der
Mitgliederversammlung von
Richard Palermo und Jiirgen
Stamm von Neuss Marke-
ting eine erste Konzeption
vorgestellt. Ein Event dieser
GroBenordnung macht es
erforderlich, dass alle Krafte
gebiindelt werden", so Scha-
fers erster Eindruck

Und auch neue Mitglieder
stellten sich vor: die Rhei-
nische Fachhochschule und
die Fachhochschule FOM
sitzen nun mit im Boot.

'\ TURNSCHUHE IM FLUSS
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Historisches Kleinod ladt zum Verwellen

Vereine planen gemeinsame ldeen und Aktionen entlang des historischen Nordkanals

Schon zwei Jahre sind es her,
dass die ,Freunde & Forderer
des historischen Nordkanals
in Neuss" das wiederher-
gestellte Epanchoir stolz
den Biirgern der Stadt uber-
geben konnten - auch mit
Unterstiitzung der Neuss
Diisseldorfer Hafen. Inzwi-
schen ist das Denkmal nicht
nur ein geschichtliches Zeit-
dokument und stadtbildpra-
gendes Bauwerk, sondern
auch zu einem beliebten und
gerne angenommenen Aus-
flugspunkt geworden. Selbst
Wasservogel geben sich hier
gerne ein Stelldichein, wie
Klaus Karl Kaster, einer der
Képfe des Projektes, mit
Stolz berichtet. Und er stellt
sofort klar, dass der hervor-
ragende Zustand der tat-
kraftige Unterstiitzung der
Kommune geschuldet ist:
Wir danken den fachlichen
Stellen der Stadt von Her-
zen, dass sie sich regelma-
Big mit ihrem Sachverstand
und viel Engagement um die
Griin- und Wasserflachen
ebenso wie um den Infopo-
int klimmern."

Und so laden nicht nur die
Banke im Kreuzungsbereich
mit den Griinflachen des St.
Alexius/ St. Josef Kranken-
haus zu einer gemiitlichen
Pause ein. Wer mdochte kann
an dem Infopoint die hoch-
spannende und faszinieren-
de Geschichte des Bauwer-
kes und Napoleons in der

it
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Klaus Karl Kaster schaut regelmdBig am Infopoint und dem Epanchoir-Modell vorbei - gerne auch mit Besuchergruppen.

Stadt Neuss nachlesen und
an einem Modell die Funkti-
onsweise der Kanalkreuzung
entdecken.

Das beeindruckt auch die
Besucher: Neben den Neus-
sern suchen auch Géste
aus anderen Stadten und
sogar Nachbarldndern das
Bauwerk auf. ,Die Zahl der
Gruppen oder Einzelperso-
nen, die ich begleiten darf,
ist ungebrochen permanent
groB”, staunt selbst Kaster.
JIch habe sie nicht gezahlt,
Aber seit Beginn der Bau-

maBnahmen bis heute ha-
ben bestimmt anderthalb
Tausend Interessenten sich
angesehen, was in Neuss
an Meisterleistung napo-
leonischer  Ingenieurtech-
nik zu sehen ist." Darunter
erst kiirzlich eine Gruppe
aus Antwerpen, die sich zu
einem Treffen in Neuss auf-
hielten. ,Ich konnte ihnen
zeigen, dass damals schon
Verbindungen auf den Was-
serstraBen zwischen dem
wichtigen Nordseehafen
und dem rheinischen Logis-

tikdrehkreuz Neuss hochste
Aufmerksamkeit selbst des
franzosischen Kaisers ge-
nossen."

Aber wer Kaster kennt, weiB3,
dass seine Mitstreiter und er
sich nicht auf diesem Erfolg
ausruhenden, sondern die
gesamten viereinhalb Kilo-
meter des alten Kanalver-
laufs im Blick haben.

Auf Einladung der Heimat-
freunde Neuss kamen die
beiden Neusser Kunst- und
Kulturvereine Forderver-
ein Epanchoir und Initiativ-

Mit Re:stART mochte die
Neusser Kiinstlerin Anne
Kessler Farbe und Freude
in das Leben der Betrach-
ter scheinen lassen. Wer
einen Hauch Kunst erha-
schen mdchte, kann dies
ab sofort im Priifungs- und
Weiterbildungsgebdude der
IHK Mittlerer Niederrhein
am Nordwall 39 in Krefeld.
Einer der ersten, der die
Ausstellung bewunder-
te, war der IHK-Haupt-
geschaftsfiihrer Jiirgen

kreis Nordstadt sowie der
Kaarster Kunstverein Nord-
kanal zu einem ersten Ge-

dankenaustausch  zusam-
men. Schnell wurde den
Vorsitzenden Christoph

Napp-Saarbourg, Klaus Karl
Kaster, Jochen Goerdt und
Markus Albiez klar, dass der
Nordkanal nicht nur das to-
pografische Bindeglied aller
vier Vereine ist. Erste ldeen
fir gemeinsame Projekte
und Aktionen wurden for-
muliert und {iberregionale
Plane diskutiert.

Steinmetz. Wichtige Auf-
gabe des Zentrums sei es,
so Steinmetz, Menschen
zusammen zu bringen, sie
zu inspirieren und zu moti-
vieren - und das eben auch
liber Kunst.

.Das Leben ist bunt und so
sind auch meine Werke",
meint Anne Kessler selbst.
«Ich mochte Lebensfreunde
Stiick fiir Stiick in die Welt
streuen, auf Wohnzimmer-
wande und in die grauen
Biiros."
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Contargo: E wie ERSTER!

Auch in Neuss testet Terminalbetreiber die Tauglichkeit von Elektrotrucks fir die letzte Meile

Das Container-Hinterland-
logistik-Netzwerk Contargo
hat jetzt in Duisburg den
ersten Container-Lkw mit
E-Motor in Betrieb genom-
men. Das ist ein Schritt des
Unternehmens in die ge-
plante Dekarbonisierung bis
spatestens 2050. Vor Kur-
zem wurde die erste Sattel-
zugmaschine mit E-Motor
von DAF an Rhenus Trucking
ausgeliefert, die diesen und
alle weiteren E-Lkw der
Flotte als Service Provider
ihrem Kunden Contargo zur
Verfligung stellt.

Nachdem Duisburg die ers-
ten beiden Modelle der Flot-
te erhalten hat, werden vier
weitere 44-Tonner nach und
nach an den Contargo-Ter-
minals in Neuss und Emme-
rich angeliefert, je zwei von
Framo und von Eforce.

JHier wird in innovative
Technologien investiert",
sagte NRW-Verkehrsmi-

nister Hendrik Wist. ,Das
schont die Umwelt und
starkt den  Wirtschafts-

Foto: Contargo
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rstand DAF Trucks, Michael Viefers, Vorstand Rhenus,

Martina Klassen, Lkw-Fahrerin Contargo, Hendrik Wiist, Verkehrsminister NRW

standort Nordrhein-West-
falen. Von den Erfahrun-
gen, die Contargo mit der
E-Lkw-Flotte in den néchs-
ten Jahren sammeln wird,
konnen auch andere profi-

tieren."
Michael Viefers, Vorstand
der Rhenus: ,Die Bereit-

schaft, neue Technologien
zu testen, um ressourcen-
schonende Logistik anzu-

bieten, ist bei Rhenus sehr
ausgepragt. Dabei sind wir
technologieoffen, das heif3t,
wir werden unsere Fahr-
zeugflotte im Sinne unserer
Kunden stetig nachhaltig

Bundeskanzlerin lobt die Hafen

Merkel: ,Hafen spielen eine entscheidende Rolle fiir den Wirtschaftsstandort Deutschland”

.Die deutschen See- und
Binnenhafen zdhlen zu den
besten Umschlagplatzen der
Welt. Sie sind als Logistik-
dienstleister und Wachs-
tumsmotoren fir die ge-
samte Volkswirtschaft von
herausragender Bedeutung.
Ohne die Leistungen der
Hafen wére Deutschlands
Rolle als eine der flihrenden
Exportnationen in der Welt
nicht moglich."

So beschreibt die Bundes-
regierung die Bedeutung der
See- und Binnenhifen in ih-
rem jetzt von dem Bundes-
kabinett  verabschiedeten
Sechsten Bericht Uber die
Entwicklung und Zukunfts-
perspektiven der maritimen
Wirtschaft in Deutschland”.
Die Hafen, so das Urteil, sei-
en Wachstums- und Inno-

vationstreiber, deren Wett-
bewerbsfahigkeit es mit
der Weiterentwicklung des
Nationalen Hafenkonzepts,
dem Ausbau der hafenbe-
zogenen Infrastruktur, der
Férderung innovativer Ha-
fentechnologien und einer
unterstiitzenden  europai-

schen Hafenpolitik weiter zu
starken gilt. Der Bericht halt
fest, dass die Hafen massiv
in die Digitalisierung und
Nachhaltigkeit investieren.

Von einem anhaltenden
Wachstumstrend sei aus-
zugehen, der Hafen und
Verkehrsinfrastrukturen vor

enorme Herausforderungen
stellt.

Der ,Bericht Uber die Ent-
wicklung und  Zukunfts-
perspektiven der maritimen
Wirtschaft in Deutschland”
wird alle zwei Jahre im Vor-
feld der Nationalen Mariti-
men Konferenz (NMK) vom
Maritimen Koordinator vor-
gelegt. Die 11. Nationale
Maritime Konferenz fand
am 22. und 23. Mai 2019 in
Friedrichshafen statt.

Hifen wiirden eine ent-
scheidende Rolle fiir den ge-
samten Wirtschaftsstandort
Deutschland spielen, gerade
auch deshalb, weil Deutsch-
land ganz stark vom Export
lebe, bstdtigte auch Bun-
deskanzlerin Angela Merkel
anldsslich ihres Besuches
des Hamburger Hafens. Die

weiterentwickeln - ob mit
Batterie, Wasserstoff, LNG
oder CNG betrieben."
Sascha Hihnke, Geschafts-
flihrer Rhenus Trucking: ,Wir
wollen mit unserem Kunden
Contargo einen innovativen
Weg gehen, den so bisher
noch kein anderer Logistik-
dienstleister gegangen ist.
Die bestellten sechs E-Lkw,
die wir Contargo zur Verfii-
gung stellen werden, bilden
die erste batteriebetriebene
Lkw-Flotte in Deutschland."
«Wir haben uns das Ziel ge-
setzt bis spatestens 2050
dekarbonisiert zu sein. Da
insbesondere die Transport-
mittel Lkw und Schiff die
meisten CO,- Emissionen
verursachen, setzen wir hier
an. Mit den sechs E-Lkw
wird der CO,-Aussto3 ge-
geniiber der Verwendung
von Diesel-Lkw - selbst bei
konventionellem Strom -
um mindestens 38 Prozent
sinken", so Kristin Kahl, Sus-
tainable Solutions, Contargo
GmbH & Co. KG.

Einbindung Deutschlands in
weltweite  Handelsstrome
sei von allergréBter Bedeu-
tung, erganzte die Kanzlerin
bei ihrem Besuch. Bei den
Herausforderungen, die die
Branche bewdltigen miisse,
gehe es um Logistik, um Di-
gitalisierung und vor allem
auch um Nachhaltigkeit und
Umweltschutz.

Sie ergdnzte, dass sich die
Welt sehr dynamisch ent-
wickle;  Potentiale  und
Wachstumsraten im asia-
tischen Markt schafften
neuen Wettbewerb fiir die
gesamte maritime  Wirt-
schaft. Deshalb sei man in
besonderer Weise darauf
angewiesen, einen fairen,
ausgewogenen und nicht
protektionistischen Handel
zu haben.



25 Jahre Rieck Entsorgungs-Logistik

Seit einem Vierteljahrhundert bietet das Unternehmen in Nordrhein-Westfalen Entsorgungslésungen an.

Im April 1994 steigt die
damals kleinste Rieck-Nie-
derlassung aus Miilheim ins
Entsorgungsgeschaft  ein.
Vier Jahre spater firmiert sie
in Rieck Entsorgungs-Logis-
tik (REL) um. Mittlerweile ist
das Unternehmen eine feste
GroBe im Bereich Entsor-
gung und Recycling. Und fiir
die kommenden Jahre plant
REL weiteres Wachstum.

Gestartet ist der Geschafts-
bereich Entsorgung auf dem
ehemaligen  Rieck-Spedi-
tionsgeldnde in Miilheim
an der Ruhr. Knapp 700
Quadratmeter Hallenflache
stehen dem geschéaftsfiih-
renden Gesellschafter Ste-
fan Rieck und seinen fiinf
Mitarbeitern damals zur
Verfligung. Heute bietet
das Unternehmen REL auf
tiber 30.000 Quadratmetern
im Neusser Hafen Entsor-
gungsservices und durch-
dachte  Recyclinglésungen
an. Zu den Kunden zdhlen

Foto: Rieck Entsorgungs-Logistik

unter anderem namhafte
deutsche und internationale
Automobilhersteller.

Ein Grund fiir das Wachs-
tum der letzten Jahre: Ste-
fan Rieck erkennt friih die
Dynamik der Entsorgungs-
branche. RegelmdBig passt

er seine Leistungen den
Markttrends wie auch dem
verdnderten  ©kologischen
Bewusstsein an. ,Unsere
Dienstleistung ist zwar im
wahrsten Sinne des Wortes
ein ,Abfallprodukt'” sagt
REL-Mitgeschaftsfiihrer,

Daniel Gartmann. ,Aber:
Was friiher Abfall war, kann
heute wertvoll sein."

Auch der Kundenservice ist
REL wichtig: ,Wir achten
strikt darauf, dass wir die
operativen Ablaufe bei den
Unternehmen nicht storen.

Die Kunden sollen sich keine
Gedanken darliber machen
mussen, ob alle Richtlinien
oder notwendigen Vorgaben
eingehalten werden. Das
machen wir fiir sie", sagt
Stefan Rieck.

Bereits 1998 lasst sich REL
als Entsorgungsfachbetrieb
gemaB 852 des Kreislauf-
wirtschafts- und Abfall-
gesetzes zertifizieren. Das
Unternehmen gehort damit
zu den ersten deutschen
Dienstleistern in der Ent-
sorgungslogistik, die sich
damals freiwillig in einem
Zertifizierungsprozess  den
strengen Auflagen durch
unabhangige Dritte stellten.
Jahrlich folgt bis heute eine
Rezertifizierung durch einen
externen Sachverstindigen.
Im Sommer 1999 zieht REL
nach Neuss um und errich-
tet ein Sonderabfallzwi-
schenlager, das nach Bun-
desimmissionsschutzgesetz
behordlich genehmigt ist.

SchifffahrtstraBe zukunftssicher machen

Staatssekretare sprachen mit Vertretern von Unternehmen und den IHKen im NRW-Verkehrsministerium

Uber die Folgen des Niedrig-
wassers fiir Industrie und
Logistik sowie madgliche
GegenmaBnahmen  spra-
chen die Staatssekretére Dr.
Hendrik Schulte (VM) und
Christoph Dammermann
(MWIDE) mit Vertretern
von Firmen, Industrie- und
Handelskammern und der
RheinCargo im Verkehrs-
ministerium. Das Niedrig-
wasser im vergangenen Jahr
hatte massive Auswirkungen
auf den Wirtschaftsstandort
Nordrhein-Westfalen. Nicht
nur die fiir alle Verbraucher
spiirbaren zeitweiligen Eng-
passe an Tankstellen, son-
dern auch Einschrankungen
flir Industriebetriebe waren
die Folge der Diirre.

Schulte: ,Der Rhein ist fiir die
Mobilitat der Giiter in Nord-
rhein-Westfalen so wichtig
wie unsere zentralen Auto-
bahn- und Schienenachsen.

Der Rhein ist als Verkehrsweg unersetzlich.

Wir wollen vermeiden, dass
durch Niedrigwasser noch
mehr Giterverkehr auf die
StraBe kommt. Wirtschaft,
Binnenschifffahrt und Ver-
braucher sind auf den Rhein

als leistungsfahigen Trans-
portweg angewiesen."

Dammermann: ,Der Ver-
kehrstrager WasserstraBe ist
fuir unsere Wirtschaft unver-
zichtbar. Fiir viele Giter ist

das Schiff das umweltver-
traglichste Transportmittel.
Die Abladeoptimierung ist
fir alle Wirtschaftsstand-
orte entlang des Rheinkor-
ridors wichtig. Sie bringt
Versorgungssicherheit, ver-
ringert Transportkosten
und entlastet StraBen vom
LKW-Verkehr."

In  der Gesprachsrunde
wurden ldeen erortert, mit
welchen MaBnahmen der
Schiffsverkehr gestarkt
werden kann. Einig waren
sich die Teilnehmer, dass die
Umsetzung der im Bundes-
verkehrswegeplan vorgese-
henen Sohlenstabilisierung
und Abladeoptimierung an
Nieder- und Mittelrhein
wichtig ist.

Dr. Herbert Eichelkraut, Vi-
zeprasident der IHK Nieder-
rhein: ,Das extreme Niedrig-
wasser im vergangenen Jahr
hat deutlich gemacht, wie

sehr die Rohstoff- und Gii-
terversorgung der Industrie
in Nordrhein-Westfalen auf
die WasserstraBe angewie-
sen ist. Die auf dem Rhein
und den Kandlen trans-
portierten Mengen kdnnen
weder von der Schiene noch
von der StraBe aufgenom-
men werden. Um fiir die Zu-
kunft besser gewappnet zu
sein, brauchen wir geeignete
MaBnahmen, um die Trans-
portsicherheit auch bei ex-
tremen Niedrigwasserpha-
sen zu gewahrleisten. Das
geht von verldsslicheren
Prognosemodellen bis hin
zu flussbaulichen MaBnah-
men."

Die Schaffung von Anreizen
fur die Entwicklung neuer
flachgangiger Schiffstypen,
die bei weniger Wassertiefe
noch fahren kénnen, konnte
nach Meinung der Fachleute
ein Teil der Lésung sein.
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Rhein muss dringend fit gemacht werden

Verkehrsminister fordern selten einig den dringenden Ausbau der WasserstraBBe

Gemeinsam mit Ba-
den-Wiirttemberg, Hessen,
Rheinland-Pfalz und dem
Saarland  fordert Nord-
rhein-Westfalen den Bund
auf, die Abladeoptimierun-
gen fir die Binnenschiff-
fahrt an Mittel- und Nieder-
rhein ziigig umzusetzen. Auf
der Verkehrsministerkonfe-
renz in Saarbriicken haben
die Lander einen entspre-
chenden Antrag beschlos-
sen.

Verkehrsminister ~ Hendrik
Wiist begriindete den An-
trag mit der Bedeutung des
Rheins als  Verkehrsweg:
.Der Rhein ist fiir die An-
liegerbundeslander genau-
so wichtig wie Autobahnen
und Bahnstrecken. Der heiB3e
Sommer mit lang andauern-
dem Niedrigwasser hat ge-
zeigt, dass viel zu schnell
enorme  Transportkapazi-
taten verloren gehen, wenn
wir nicht vorbeugen und die
Abladetiefe auf einen ein-
heitlichen Standard bringen.
Die MaBnahmen aus dem
Bundesverkehrswegeplan

.-."
T
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2030 miissen jetzt ziigig
umgesetzt werden."

Die Verkehrsministerkonfe-
renz bittet den Bund, fiir die
Ausbauvorhaben einen zii-
gigen Projektfortschritt si-
cherzustellen. Hierfiir beno-
tigte Stellen miissten schnell
ausgeschrieben und besetzt
werden. AuBerdem bitten
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Die Verkehrsminister halten den Rhein fiir ebenso wichtig wie

sie den Bund, in den Stel-
lenplanen fiir 2020 und die
folgenden Jahre zuséatzliche
Stellen flir WasserstraBBen-
projekte einzuplanen. Ver-
kehrsminister Hendrik Wiist
hat sich dariliber hinaus an
das Bundesverkehrsministe-
rium gewandt und dort dafiir
geworben, gemeinsam einen

Autobahnen und Bahnstrecken.
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Aktionsplan WasserstraBBen
fiir Nordrhein-Westfalen zu
erarbeiten.

Fir die Binnenschifffahrt
auf dem Rhein gibt es zwei
abladerelevante Engpés-
se. Im Abschnitt zwischen
Mainz und St. Goar steht
bei niedrigen und mittle-
ren Wasserstdanden nur eine

Sicherheitswoche fiir Binnenschiffer

Schulungen, Ubungen und ein Film sollen das BewuBtsein bei Imperial Logistics scharfen

Imperial Logistics hat zum
ersten Mal eine Sicherheits-
woche fiir die Crews seiner
Binnenschiffe veranstaltet.
Die ,Safety Week" ist das
jlingste Element des perma-
nent laufenden Sicherheits-
programms ,Safety takes
us home". Mit der Dauer-
kampagne soll das Sicher-
heitsbewusstsein gescharft
und die Sicherheitskultur
unter den Besatzungen von
Europas und Siidamerikas
bedeutender Binnenschiff-
fahrtsreederei verankert
werden. Die Premiere der
LSafety Week" startete zeit-
gleich mit dem ,World Safe-
ty Day".

In Europa besuchte eine
Arbeitsgruppe,  bestehend
aus 15 leitenden Managern
von Imperial Logistics, Mit-

Foto: Imperial Logistics

Auch Schiffsfiihrer durften zuriick an die Schulbank

gliedern aus dem QEHS-Te-
ams (Quality, Environment,
Health and Safety) und Si-
cherheitsvertretern, rund 75
in Fahrt stehende Schiffe
des Unternehmens. Sie fiihr-

ten Praxisgesprache Ulber
Themen wie Hohenarbeit,
Tankbegehung und Melden
von Beinahe-Unfillen. Zu
den Bordbesuchen gehdrten
auch Brandschutziibungen

mit Brandsimulationsgera-
ten und Mann-iiber-Bord-
Manover mit lebensgroB3en
Puppen.

Wiahrend der gesamten
Woche regten sogenannte
.Safety Moments" zu Grup-
pendiskussionen lber be-
stimmte Sicherheitsaspekte
an. Ubermittelt wurden die
.Safety Moments" an die
gesamte Flotte Uber das
IT-System ,Portal”, das auf
allen Schiffen von Imperial
Logistics installiert ist.

Die ,Safety Week" wurde
gleichzeitig auch an Bord
der Schubboote abgehalten,
die Imperial Logistics in Pa-
raguay einsetzt. Neben der
praktischen Ausbildung im
Umgang mit Feuerldschern
fanden Kurse im defensi-
ven Fahren statt sowie ein

Fahrrinnentiefe von 1,90 m
zur Verfiigung. Sie ist somit
um 0,20 m geringer als in
den beiden angrenzenden
Flussabschnitten. Auch am
Niederrhein, zwischen Duis-
burg und Stiirzelberg, sind
ebenfalls eine Abladever-
besserung sowie eine Sohl-
stabilisierung  notwendig.
Eingeschrankte Abladetiefe
bei niedrigen Wasserstin-
den beeintrachtigt die Wirt-
schaftlichkeit der Schiff-
fahrt stark. Ziel ist daher
eine nutzbare Fahrrinnen-
tiefe von mindestens 2,10
Metern durchgehend von
Basel bis Rotterdam.

Nach fachlicher Bewertung
der WasserstraBen- und
Schifffahrtsverwaltung des
Bundes (WSV) kann der
Engpassbereich grundsatz-
lich mit (iberschaubaren
wasserbaulichen Eingriffen
und MaBnahmen entschéarft
werden. Beide Projekte wur-
den als neue Vorhaben mit
vordringlichem Bedarf -
Engpassbeseitigung - in den
BVWP 2030 aufgenommen.

Fragespiel, bei dem Besat-
zungsteams  Sicherheits-
fragen beantworteten. Die
Teams wurden auch in Be-
zug auf die Umsetzung von
Sicherheitsideen an Bord
und die korrekte Ausfiihrung
monatlicher Aufgaben be-
wertet.

Damit die Besatzungsmit-
glieder die wichtigen Bot-
schaften der ,Safety Week"
weiterhin im Kopf behalten,
wurde zum Schluss auf al-
len Binnenschiffen von Im-
perial Logistics der Block-
buster ,Deepwater Horizon"
gezeigt. Dazu gehdrte ein
Begleitschreiben, das auf
unsicheres \Verhalten und
riskante Aktionen aufmerk-
sam machte, die zur Katas-
trophe auf der Bohrinsel
flhrten.



Der ,eddy"~Fruhling wird noch gruner

Die lustigen und umweltfreundlichen E-Flitzer sind mit mehr Rollern und gréBerem Geschaftsgebiet gestartet

Seit  Friihlingsbeginn st
.eddy”, das gemeinsame
Elektroroller-Sharingange-
bot der Stadtwerke Diissel-
dorf und des Berliner Star-
tup .emmy", wieder auf
Diisseldorfs StraBen unter-
wegs. Jetzt gibt es mehr
Leddy” fiir alle: mehr Roller
und ein groBeres Geschafts-
gebiet. AuBerdem werden
die Preise angepasst.

Langst ist der Elektrorol-
ler ein fester Bestandteil

des Mobilitatsangebotes
in  Dusseldorf. ,eddy” ist
schnell, leise, mit Oko-

strom emissionsfrei unter-
wegs, bereitet keine Park-
platzsorgen und macht viel
Fahr-SpaB. Vorteile, die von
liber 23.000 Kundinnen und
Kunden geschatzt werden.
Fir die Stadtwerke wieder-
um ist das E-Rollersharing
ein wichtiges Signal dafiir,
dass die umweltfreundliche
Mobilitat weiter Fahrt auf-
nimmt. Deswegen bekommt
Leddy” Zuwachs.

Die Stadtwerke erfiillen den
Wunsch vieler Diisseldor-

= .

ferinnen und Diisseldorfer
nach mehr Rollern und ei-
nem groBeren Geschaftsge-
biet und stocken die Flotte
nach und nach von 300 auf
500 ,eddys" auf.

Die Erweiterung des Ge-

schiftsgebiets erfolgte am
ersten Mai. Neu hinzu kom-
men Teile von Morsenbroich,
Rath, Stockum, Unterrath,
Heerdt sowie Bilk und Wers-
ten. Auch dort kann dann
die Roller-Miete gestartet

Sonne auf dem Slufter

Ein Betreiber fiir den gréBten schwimmenden Solarpark in den Niederlanden wird gesucht

Rijksvastgoedbedrijf (RVB),
Rijkswaterstaat (RWS) und
der Hafenbetrieb Rotter-
dam mochten im westlichen
Hafengebiet von Rotter-

dam den groBten schwim-

menden Solarpark anlegen.
Dafiir wird ein geeigneter
Betreiber gesucht. Anfang
Mai diesen Jahres wurde zu
diesem Zweck eine Markt-
konsultation durchgefiihrt.

Danach wurde das Aus-

schreibungsverfahren  be-
gonnen.
Der schwimmende Solar-

park muss auf dem Slufter
errichtet werden - einem

Foto: Port of Rotterdam

Mehr Roller versprechen jetzt auch mehr SpaBB - und das in mehr Stadtteilen.

und beendet werden.

In Summe wird damit das
.eddy”“-Geschédftsgebiet
um rund 20 Prozent erwei-
tert. Gefahren werden kann
weddy” selbstverstandlich in
ganz Diisseldorf.

Depot fiir verunreinigtes Se-
diment von 250 Hektar auf
der Maasvlakte. Die Tatsa-
che, dass das Aushubdepot
Slufter im &duBersten Wes-
ten liegt, macht es zu einem
der Orte mit den meisten
Sonnenstunden in den Nie-
derlanden. Damit ist es ein
idealer Ort fiir die Erzeugung
von Solarenergie. Schatzun-
gen zufolge ist es mdglich,
etwa 100 Hektar Wasser fiir
den Bau eines schwimmen-
den Solarparks mit einem
Leistungspotenzial von etwa
100 MWp zur Verfligung zu
stellen; dies entspricht dem
jahrlichen Stromverbrauch
von etwa 33.000 Haushal-
ten. ,Sonne auf dem Sluf-
ter" wird damit der bei wei-
tem groBte schwimmende
Solarpark der Niederlande.
Der schwimmende Solarpark

Foto: Stadtwerke Diisseldorf

Auch die Preise sind neu
- und gestaffelt: Seit dem
ersten Mai gilt ein Miet-
preis von 23 Cent/Minute.
Geparkt wird fir 13 Cent/
Minute. Das bedeutet zum
Beispiel, dass eine zehnmi-
niitige ,eddy"-Fahrt kiinftig
2,30 Euro kostet statt wie
bisher 1,90 Euro. Wer wei-
terhin zum giinstigeren Ta-
rif von 19 Cent pro Minute
fahren mochte, wahlt das
neue 500-Minuten-Paket.
Ebenfalls giinstig unterwegs
sind alle ,eddy"-Fans mit
dem  200-Minuten-Paket,
dabei kostet die Fahrminute
21 Cent.

Fiir die Stadtwerke ist das
E-Rollersharing mehr als nur
ein Geschiftsmodell. Es ist
ein wichtiges Signal dafir,
dass die umweltfreundliche
Mobilitdt weiter Fahrt auf-
nimmt. Seit August 2017 hat
die ,eddy"-Flotte insgesamt
iber eine Millionen Kilome-
ter zurlickgelegt. Im Winter
letzten Jahres war es daher
Zeit, die ,eddys" zu warten
und fit zu machen.

steht im Einklang mit der
Politik des Hafenbetriebs,
der intensiv an der Energie-
wende des Hafens arbeitet
und den Einsatz von Solar-
modulen und Windturbinen
fordert. Das Projekt ,Sonne
auf dem Slufter' ist Teil des
Pilotprogramms ,Hernieuw-
bare energie op Rijks(wa-
terstaat)-areaal' (Erneuer-
bare Energie auf nationalem
Gebiet bzw. Gebiet der na-
tionalen hochsten Wasser-
baubehdrde). Es ist ein Pro-
gramm, das von RWS, RVB
und dem Rijksdienst Onder-
nemend Nederland getragen
wird. Ziel dieses Programms
ist es herauszufinden, wie
landeseigener Boden so op-
timal wie mdglich fiir die
Erzeugung von erneuerbarer
Energie eingesetzt werden
kann.
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Erste europaische LNG-Bunkeranlage

Binnenschifffahrt kann mit der geplanten Eroffnung ab September in KéIn sauberen Kraftstoff nutzen

Bislang werden viele Bin-
nenschiffe mehrheitlich mit
Diesel angetrieben. Als al-
ternativer Kraftstoff wird
Fliissiggas (LNG) aber immer
interessanter. Im Hafen Kdln
Niehl wird derzeit die erste
europaische Festbunkersta-
tion fiir verfliissigtes Erdgas
durch die Firma PitPoint.
LNG errichtet.

Die englische Abkiirzung
LNG bedeutet Liquefied
Natural Gas - also ver-

flissigtes Erdgas. LNG ist
farblos, ungiftig und wird
produziert, indem Erdgas
auf minus 162 Grad Celsius
gekiihlt wird. ,Wir sind sehr
froh, gemeinsam mit PitPo-
int die LNG-Tankstelle im
Hafen Koln-Niehl realisie-
ren zu konnen. Fiir uns stellt
das Projekt eine Investition
in die Zukunft dar, da mit
LNG betriebene Motoren
weniger Schadstoffe aus-
stoBen. Die Fahrzeuge sind
somit sauberer unterwegs",
freut sich Jan Sonke Eckel,

Foto: PitPoint

Geschaftsfiihrer des Hafen-
verbund-Betreibers Rhein-
Cargo.

Der 20 Meter lange LNG-
Tank wurde mit den Motor-
schiff Res Nova im Hafen

Der Behdlter fiir die Tankstelle wird nach dem umweltfreundlichen Transport an Land gehoben.

K6ln Niehl angeliefert. Ein
Autokran der Firma Colo-
nia setzte den Koloss an
Land. Die Bunkeranlage in
Kéln wird der erste feste
LNG-Betankungsstandort

fiir Binnenschiffe in Europa
sein. Wahrend LNG-Binnen-
schiffe derzeit liberwiegend
noch von Tankwagen belie-
fert werden, bietet der Bau
der Anlage groBe Vorteile.

Beispielsweise ist die Flexi-
bilitdt durch eine 24 Stun-
den/7  Tage-Verfligbarkeit
deutlich gréBer.

Die geplante  Erdffnung
im September 2019 ist ein
wichtiger Schritt, um LNG
als sauberen Kraftstoff fiir
die Binnenschifffahrt ver-
fligbar zu machen. Die
MaBnahme entspricht den
Planen der Europdischen
Kommission, eine LNG-In-
frastruktur auf StraBe und
Wasser zu realisieren.

.Mit dem Bau dieser Bun-
keranlage machen wir einen
groBen Schritt in Richtung
unseres Ziels, einen saube-
reren Transport auf StraBe
und Wasser zu ermdglichen.
Diese Bunkeranlage an Euro-
pas verkehrsreichster Was-
serstraBBe ist ein wichtiger
Meilenstein beim weiteren
Ausbau der internationa-
len LNG-Tankinfrastruktur”,
freut sich auch Jan Willem
Drijver, Geschaftsfiihrer Pit-
Point.LNG (cy

NRW fordert die letzte Meile der Schiene

1,4 Millionen Euro Landesmittel entlasten die StraBen um 70.000 LKW-Fahrten pro Jahr

Verkehrsminister ~ Hendrik
Wist hat jetzt in Dissel-
dorf Forderbescheide fiir
nicht bundeseigene Eisen-
bahnen  (NE-Bahnen) in
Hohe von insgesamt knapp
1,4 Millionen Euro an vier
Eisenbahnunternehmen
libergeben. Empféanger sind
die LWS Lappwaldbahn Ser-
vice GmbH Weferlingen, der
Rheinhafen Krefeld, Gelsen-
Log und die Neuss-Dissel-
dorfer Hafen GmbH. Die
Férderung der NE-Bahnen
hatte die Landesregierung
im vergangenen Jahr wieder
eingefiihrt.

«Mit der Forderung der
NE-Bahnen schlieBen wir
Industrie- und Gewerbe-
gebiete sowie Haifen an die
Hauptstrecken der Bahn
an. Die Anbindung auf der
letzten Meile bringt mehr

Foto: VM/ Tillmann

Giiter von der StraBe auf die
Schiene", sagte Wiist. Durch
die gefdérderten MaBnah-
men werden voraussichtlich
mehr als 70.000 Lkw-Fahr-
ten pro Jahr vermieden.

Gefordert werden vorran-
gig Investitionen in den Er-
halt und die Erneuerung

k.

In der Mitte: Elisabeth Lehnen (Rheinhafen Krefeld GmbH), Hendrik Wiist (Verkehrsminister NRW),

Sascha Odermatt (Neuss Diisseldorfer Hifen GmbH)

von {iberwiegend fiir den
Giiterverkehr genutzten
Schienenstrecken sowie Ab-
fertigungs- und Verladeein-
richtungen der NE-Bahnen.
Voraussetzung fiir die For-
derung ist, dass die Infra-
strukturen fiir alle Eisenbah-
nen zuganglich sind - also

offentliche Infrastrukturen.
Insgesamt sechs Millionen
Euro stellt die Landesregie-
rung hierfiir in diesem Jahr
bereit.

Rund 168.750 Euro erhielten
die Neuss-Diisseldorfer Hi-
fen GmbH (NDH). Gefordert
wird der Ersatz eines Bahn-

ibergangs und der dazuge-
hérigen Lichtzeichenanlage
am Bahniibergang Fallham-
mer im Hafen Disseldorf.
JFur den Giitertransport
bendtigen wir alle Verkehrs-
trager”, sagte Sascha Oder-
matt, Geschaftsfiihrer der
NDH.

Der Rheinhafen Krefeld hat
im vergangenen Jahr bereits
Landesfordermittel in Hohe
von rund 1,025 Millionen
Euro erhalten. Mit den jet-
zigen beiden Forderbeschei-
den liber insgesamt 473.700
Euro stehen ihm nun rund
1,5 Millionen Euro zur Ver-
fligung. Damit werden Er-
haltungs- beziehungsweise
Erneuerungsinvestitionen
auf Gleisabschnitten geta-
tigt. So kénnen voraussicht-
lich rund 23.000 Lkw-Fahr-
ten vermieden werden.
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Investitionen so hoch wie noch nie

Chempark investiert 400 Millionen Euro in neue Anlagen und InstandhaltungsmaBnahmen

.Das ist das beste Ergebnis
der  Chempark-Geschich-
te", fasst Chempark-Leiter
Lars Friedrich die Bilanz des
Chemieparks ~ zusammen.
Im vergangenen Jahr in-
vestierten die Unternehmen
im Chempark tiber 400 Mil-
lionen Euro in neue Anlagen
und InstandhaltungsmaB-
nahmen - {ber 100 Mil-
lionen mehr als im Vorjahr.
Die insgesamt 415 Millionen
setzen sich aus 191 Mil-
lionen fiir neue Anlagen und
224 Millionen fiir Instand-
haltung zusammen.

Insbesondere die Zahl der
Beschaftigten unterstreicht
die Bedeutung des Chem-
park als groBten Arbeitgeber
in Krefeld: Derzeit arbeiten
dort liber 8.000 Menschen,
davon mehr als 5.600 Mit-
arbeiter bei Chempark-Fir-
men und UGber 2.400 bei
Partnerfirmen.  Besonders
profitierte im vergangenen
Jahr auch der Mittelstand.
Friedrich: ,Viele Mitarbeiter

Foto: Currenta GmbH & Co. OHG
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Chempark-Leiter Lars Friedrich b

wohnen und leben in unmit-
telbarer Ndhe zum Chem-
park. Mit der steigenden
Zahl der Beschéftigten, die
im Chempark ihr Geld ver-
dienen, steigt auch die Kauf-

e

kraft in der Region." Das
Jahresnetto-Einkommen der
Chempark-Mitarbeiter ent-
spricht einer Kaufkraft von
rund 270 Millionen Euro -
ein Betrag, der Krefeld und

- | | -

erichtet iiber das aktuelle Bauprojekt Schiittgutkran.

der gesamten Region zugu-
tekommt. Dies gilt auch fiir
die Ausbildung im Chem-
park: 428 junge Menschen
erlernen derzeit in Kre-
feld-Uerdingen technische

Planungen zugig vorantreiben

Kommunen und IHKen beiderseits des Rheins appellieren an den Bundesverkehrsminister

Um die Uerdinger Rhein-
briicke im Duisburger Siiden
als wichtige logistische Ver-
bindung fiir die umliegenden
Hafen- und Industriegebiete
in Krefeld und Duisburg auf-
rechtzuhalten, haben die
IHK Mittlerer Niederrhein
und die Niederrheinische
IHK eine Initiative gestartet.
Ziel ist es, die Planungen fiir
eine Erweiterung der Brii-
cke ziigig voranzutreiben.
Der Briickenzug stammt aus
den 30er-Jahren des ver-
gangenen Jahrhunderts und
hat auch fiir Berufspendler
und Anwohner beider Stidte
groBe Bedeutung.

Unter der Uberschrift ,Leis-
tungsfahigkeit der B 288 [ A
524 sichern" haben sich die
beiden IHKs mit den Ober-
blirgermeistern der Stad-
te Duisburg und Krefeld in

einem gemeinsamen Schrei-

ben an Bundesverkehrs-
minister Andreas Scheuer
dafiir ausgesprochen, die
Planung fiir eine Erweite-
rung der Uerdinger Rhein-
briicke schnellstmdglich
anzugehen. Damit soll auch
die wichtige Funktion der

Briicke als Verbindung zwi-
schen der A 3 und A 59 auf
Duisburger Seite sowie der
A 57 auf Krefelder Seite ge-
starkt werden.

.Die Belastungsgrenzen der
Rheinquerungen sind an vie-
len Stellen dberschritten”,
betont Jiirgen Steinmetz,

Hauptgeschaftsfiihrer  der
IHK Mittlerer Niederrhein.
~Vor diesem Hintergrund ist
es dringend notwendig, fiir
die Biirger und die Unter-
nehmen intakte Querungen
wie die Uerdinger Briicke zu
erhalten und fiir zukiinfti-
ge Anforderungen auszu-
bauen." Auch der Krefelder
Oberbiirgermeister ~ Frank
Meyer sieht in der MaBnah-
me eine dringend notwendi-
ge Stédrkung der Nordanbin-
dung des Krefelder Hafens.
Er verweist darauf, dass die
durchgehende vierspurige
Verbindung zwischen A 3
und A 57 auf Krefelder Sei-
te ohne zusatzliche Kosten
eingerichtet werden kann,
da dort die B 288 bereits
voll ausgebaut ist. Die Not-
wendigkeit, die Verbindung
linksrheinisch zur Autobahn

und naturwissenschaftliche
Berufe.

Einer der wichtigsten Trans-
portwege, lber den Roh-
stoffe in den Chempark
kommen, ist - neben Schie-
ne und StraBe - der Rhein.
Bei der Abwicklung am
Hafen wird zwischen dem
Umschlag von ,festen" und
flissigen” Rohstoffen un-
terschieden. Die Feststof-
fe, wie beispielsweise Salz,
fordert der Schiittgutkran
iber die RheinuferstraBe
vom Schiff in den Standort
- dieser Kran wird erneuert.
2,5 Millionen Euro gibt Cur-
renta fiir den neuen Schiitt-
gutkran und die anliegende
Infrastruktur aus. Diese In-
vestition ist zentral, denn:
ohne Schiittqut keine Pro-
duktion im Chempark. Mit
dem neuen Kran erweitert
der  Chemieparkbetreiber
Currenta bis 2020 die Logis-
tik am Hafen, mit dem Ziel,
zusitzliche Rohstoffe (iber
den Kai abzufertigen.

auszubauen, sieht er nicht
- ebenso wie die anderen
Unterzeichner der Erkldrung.
.Die Rheinbriicken in Lever-
kusen und Duisburg-Neuen-
kamp sind alarmierende Bei-
spiele dafiir, was passiert,
wenn wir die Instandhaltung
unserer Infrastruktur zu lan-
ge vernachldssigen. Das darf
uns bei der Uerdinger Brii-
cke, die schon heute unter
Denkmalschutz steht, nicht
passieren. Die Planungen
fiir eine neue Briicke miis-
sen jetzt begonnen werden”,
mahnt Dr. Stefan Dietzfel-
binger, Hauptgeschaftsfiih-
rer der Niederrheinischen
IHK in Duisburg. Auch der
Duisburger Oberbiirgermeis-
ter Séren Link sieht in der
MaBnahme eine Starkung
der verkehrlichen Anbindung
beider Stadte.
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Funf neue Lokomotiven

Zahl der Fahrzeuge aus der TRAXX-Familie bei RheinCargo ist auf 30 Modelle gestiegen

Die RheinCargo GmbH €&t Co.
KG treibt die Modernisierung
ihrer Fahrzeugflotte weiter
voran. Drei E-Loks vom Typ
Bombardier Traxx AC 2 und
zwei Diesel- Triebfahrzeuge
Vossloh DE 18 erganzen den
Fuhrpark, der 90 Fahrzeuge
umfasst.

Im Méarz wurde der Kauf-
vertrag Uber zwei fabrik-
neue Dieselloks vom Typ
Vossloh DE 18 abgeschlos-
sen. Hergestellt werden
die Loks im neuen Werk
der Vossloh AG in Kiel.
Die Auslieferung erfolgt im
Oktober 2019. RheinCar-
go betreibt aktuell bereits
sechs Loks dieses Typs, die
alle in den letzten beiden
Jahren beschafft wurden.
Mit dann acht Fahrzeugen
ist RheinCargo groBter Be-
treiber der derzeit moderns-
ten Diesellok-Baureihe in
Deutschland.

Auch im E-Lok Bereich hat
die RheinCargo weiter in-
vestiert. Nachdem vor zwei
Jahren bereits zehn fab-
rikneue E-Loks vom Typ

Foto: RheinCargo

il

Bombardier Traxx gekauft
wurden, wurden nun drei
junge gebrauchte Fahr-
zeuge erworben. Die 5600
KW-starken Loks werden die
RC-Fernverkehrsflotte ver-
stirken und unter anderem
ab Mai im neuen Contai-
nerverkehr Kéln — Hamburg

g i
T T

RheinCargo-Triebfahrzeugfiihrerin Nadine Grau vor einer Vossloh D

L

AT

eingesetzt.

Insgesamt fahren nun 30
Modelle der Traxx-Fami-
lie fiir die RheinCargo. Die
Fahrzeuge haben sich im
Betriebsalltag des Unter-
nehmens hervorragend be-
wahrt. Die Loks Uberzeu-
gen durch ihre  besondere

iy e e
E 18.
Zuverlassigkeit und eine
hohe Energieeffizienz. So
wird  beispielsweise Fahr-
strom beim Bremsen zu-
rlickgewonnen.

Die Vossloh DE 18 mit ei-
ner Leistung von 1800 KW
ist eine leistungsstarke Lok
auf modernstem Standard.

Im Simulator zum neuen Job

Beim ,Tag der Logistik” stellte sich die RheinCargo Interessenten vor - und viele schauten vorbei

RheinCargo beteiligte sich
an den Standorten in Kdln
und Neuss am Tag der Logis-
tik: Bei zwei groBen Hafen-
rundfahrten in Koln auf der
MS RheinCargo wurde den
Gasten die faszinierende
Welt der Binnenhéfen niher
gebracht. In Neuss fand zeit-
gleich im historischen Gii-
terbahnhof ,Gare du Neuss"
die Azubi-Messe ,Vom Kili-
cken bis zum Klingen" statt.
Die RheinCargo prasentierte
sich dort mit ihrem Eisen-
bahn-Fahrsimulator. 430
interessierte  Schiiler und
Schiilerinnen besuchten die
Veranstaltung. Die Messe
bot Jugendlichen umliegen-
der Schulen einen Einblick
in die Ausbildungs- und
Weiterbildungsmoglich-
keiten der Logistikbranche.

Auszubildende der Rhein-
Cargo erkldrten anhand des
Eisenbahn-Fahrsimulators
den Schiilern die Grundla-
gen des Bahnfahrens. Da-
durch konnte ein Einblick in

mi

Dicht umlagert war der Loksimulator, der zu einer Zugfahrt einlud.

die umfassende Ausbildung
zum/zur Eisenbahner/-in im
Betriebsdienst gegeben wer-
den. Im Rahmen der Berufs-
felderkundung wurde mit 20
Schiilern und Schiilerinnen

der Betrieb der RheinCargo
vor Ort besucht. So erhiel-
ten sie einen Einblick in die
Arbeit eines Lokfiihrers im
laufenden Betrieb.

Die Bootstouren in Kdln

Foto: RheinCargo

Die neuen Diesel-Triebfahr-
zeuge sind deutlich emis-
sionsarmer und leiser als
bisherige Lokomotiven der
vergleichbaren  Leistungs-
klasse. Mit der Anschaffung
der beiden Fahrzeuge erge-
ben sich fir die RheinCargo
deutliche Vorteile: Es kon-
nen ldngere und schwerere
Zige in den Regionen Kdln
und Neuss sowie im Ruhrge-
biet gefahren werden, was
eine hohere Wirtschaftlich-
keit und eine bessere Um-
weltfreundlichkeit  bedeu-
tet. Fir Kunden bedeutet
das einen hdheren Anreiz,
weitere Frachten von der
StraBe auf die Schiene zu
verlagern.

.Mit der Investition in die
finf neuen Fahrzeuge ver-
folgt die RheinCargo kon-
sequent ihre Strategie, auf
effiziente, leistungsstar-
ke und umweltschonende
Fahrzeuge zu setzen", freut
sich Wolfgang Birlin, Rhein-
Cargo-Geschaftsfiihrer  fiir
den Bereich Eisenbahn uber
die Neuzugéange.

dienten ebenfalls dazu, In-
teressenten die vielseitigen
Jobmdglichkeiten néher zu
bringen. Ganz im Sinne der
Organisatoren des Tags der
Logistik: ,Es ist einfach zu
wenig bekannt, was die Lo-
gistik jungen Menschen,
aber auch wechselbereiten
Fach- und Fiihrungskraf-
ten zu bieten hat. Sie er-
fiillt essenzielle Funktionen
fiir Wirtschaft und Gesell-
schaft, sie ist voller Dyna-
mik und Innovationen und
sie ist international. Darauf
mochten wir aufmerksam
machen, damit wir im Wett-
bewerb um Talente ange-
messen wahrgenommen zu
werden”, begriindet Frauke
Heistermann, Sprecherin der
Wirtschaftsmacher”,  die
Initiative. (cl)
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Neue Verbindung in den hohen Norden

Hamburg - Kéln und zurtick: Shuttlezug-Verbindungen von CTS und IGS Intermodal erfolgreich gestartet

.Die neue Containerzug-Ver-
bindung zwischen Kéln und
den Seehdfen Hamburg und
Bremerhaven ist erfolgreich
gestartet: Montagabend
(6. Mai 2019) traf der erste
Shuttlezug von Hamburg im
Niehler Hafen in Koln ein.
Am friihen Dienstagmorgen
wurde der Zug auf die Riick-
reise vom Rhein an die Elbe
geschickt.

Fiir den Premierenzug aus
Hamburg galt es dabei, kurz
vor dem Ziel ein ungeplan-
tes Ereignis zu meistern: Im
Kdlner Stadtteil Ehrenfeld
war am Montag bei Bau-
arbeiten eine amerikanische
Fiinf-Zentner-Fliegerbombe
aus dem Zweiten Weltkrieg
gefunden worden.

Die Entscharfung wurde am
Abend problemlos durchge-
flihrt. Bis auf eine kurze Ver-
zégerung der Ankunft bei
der CTS hatte der explosive
Fund keine weiteren Auswir-
kungen auf den Zug mit der
Nummer 68757.
Verantwortlich fiir die neue
Shuttle-Verbindung, die ver-

Fotos: CTS

mehrt Giiter von der Strale
auf die Schiene holen soll,
sind die CTS Container Ter-
minal GmbH Koéln (gehort
zur HGK-Tochter neska) und
die IGS Intermodal Contai-
ner Logistics GmbH (ge-
hort zur IGS Logistics Group
Hamburg).

Wir freuen uns sehr, dass
unsere Stadte jetzt auch

—EER e

durch regelmaBige Contai-
nertransporte auf der Schie-
ne dreimal pro Woche in
beide Richtungen verbunden
sind. Wir bieten so Reedern
und Spediteuren zusatz-
lich eine zuverldssige und
umweltfreundliche  Trans-
portldsung an, die auch die
Westhdfen Antwerpen und
Rotterdam anbindet. Bei

e POyl
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Einen bombensichere Verbindung: Verlésslich zog die RheinCargo-Lok den ersten Zug.

entsprechender  Nachfra-
ge ist eine Ausweitung der
Verkehre moglich”, so Oliver
Haas (CTS General Manager
Geschéaftsentwicklung) und
Bernd Trepte (Geschaftsfiih-
rer IGS Intermodal).

Die Traktion ubernimmt die
RheinCargo, die bereits re-
gelmiBige  Massengutver-
kehre zwischen dem Rhein-

Experten empfangen Zug mit Beifall

Schiene, WasserstraBBe und StraBe mussen sich erganzen und dirfen sich nicht gegeneinander ausspielen lassen

Am Stapelkai der CTS Con-
tainer Terminal GmbH im
Hafen Niehl herrschte ge-
schiftiges Treiben der an-
deren Art: Knapp 150 ge-
ladene Gaste feierten in
stimmungsvollem  Rahmen
in einer Lagerhalle die neue
Containerzug-Verbindung.

Wir haben intensiv daran
gearbeitet, jetzt freuen wir
uns sehr, dass es nach zwei
Jahren wieder eine Giter-
verbindung auf der Schie-
ne zwischen Elbe und dem
Rheinland gibt", erkldrte
Ingo Egloff, Vorstand von
Hafen Hamburg Marketing,
in seinem GruBwort. Oliver
Haas, CTS-General-Mana-
ger Geschaftsentwicklung,

&
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betonte die Bedeutung der
neuen Shuttlezug-Linie fiir
Kéln: ,Mit Hamburg und
Bremerhaven sowie Antwer-
pen und Rotterdam sind wir
an alle relevanten Seehéafen

Frohe Mienen bei den Experten des Hafenabends.

der Nordsee angebunden.”

CTS-Geschéftsfiihrer Oliver
Grossmann und 1GS-Ge-
schaftsfiihrer Harald Rotter
waren sich im Beisein von
NRW-Staatssekretar Dr.

Hendrik Schulte einig, dass
dieses Projekt der Start fir
eine Ausweitung der Zusam-
menarbeit sein kann: Wir
sehen da noch eine Menge
Potenzial!" Dariiber hinaus
seien die Partner jederzeit
in der Lage, auch kurzfristig
und flexibel bei Bedarf Lo-
sungen anzubieten.

Bei einer Diskussionsrun-
de, die vom Herausgeber
der Fachzeitschrift ,Schif-
fahrt und Technik" (SUT),
Hans-Wilhelm Diinner, mo-
deriert wurde, sprachen Oli-
ver Grossmann, Harald Rot-
ter, Thomas Liitje (Direktor
Vertrieb Hamburger Hafen
und Logistik AG), Wolfgang
Birlin (Geschaftsfiihrer der

land und dem Hamburger
Hafen auf der Schiene be-
fordert und Uber langjdhrige
Erfahrungen auf dieser Ver-
kehrsachse verfiigt.

Die CTS Container-Terminal
GmbH arbeitet seit 1984 im
Hafen Kdln-Niehl und z3hlt
mit tber 173.000 m2 Flache
zu den groBten Termi-
nalanlagen entlang der
Rheinschiene. Die Bewirt-
schaftung der vier Termi-
nalbereiche erfolgt unter
anderem durch fiinf Con-
tainerkranbriicken und neun
Reach-Stacker. Mit téglichen
Zug- und Bargeabfahrten in
die Seehadfen und optimaler
Anbindung an Autobahnen
und SchnellstraBen gibt
es bei CTS ideale Voraus-
setzungen fiir eine erfolg-
reiche Logistik. Neben dem
Containerumschlag  bietet
CTS auch die Maglichkeit
der  Containervermietung,
des Containerverkaufs und
der Instandhaltung. CTS ist
Mitglied im Terminalnetz-
werk der neska intermodal,
die zur HGK-Gruppe gehort.

RheinCargo GmbH, die die
Schienentraktion  verant-
wortet) und Gerd Deimel
(Sprecher des Verbandes
der Chemischen Industrie)
intensiv iiber die Chancen
und Herausforderungen der
Branche. Einig waren sich
alle Beteiligten darliber,
dass sich Schiene, Wasser-
straBe und StraBe ergén-
zen missen: ,Die einzelnen
Verkehrstrager dirfen nicht
gegeneinander ausgespielt
werden!"

Die Gaste diskutierten an-
schlieBend noch angeregt
bis in die Abendstunden
uber die angesprochenen
Themen und gewonnenen
Eindrilicke des Abends.
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Viele dringende Themen

Jfransport logistic” verbucht erneut Ausstellerwachstum

See you at
4-7 June 2019

In Miinchen findet Anfang
Juni die weltweit groBte
Logistikmesse transport lo-
gistic statt. Alle wichtigen
Marktspieler sind vor Ort
und diskutieren unter an-
derem die Chancen Europas
vor dem Hintergrund der
SeidenstraBe-Initiative Chi-
nas. Weitere Themen sind
der Fachkraftemangel, Wege
zu einer klugen City-Logistik

Itrqu‘t:

B le2eng exhibenon

und die speziellen Logistik-
trends auf StraBe, Schiene,
Wasser und in der Luft.

«Unsicherheiten  aufgrund
von Handelskriegen, Kon-
junkturentwicklung oder
Brexit spliren wir bei der
diesjahrigen  Messebeteili-
gung nicht - im Gegenteil:
Die Ausstellerzahl ist bis
dato um 9 Prozent von 2.162
auf 2.360 gewachsen, deren

internationaler Anteil um 3
auf 56 Prozent gestiegen”,
sagt Stefan Rummel, Ge-
schaftsfiihrer der Messe
Miinchen. Das Wachstum
kommt vor allem aus den
europdischen Méarkten, aber
auch die Beteiligung aus
China hat sich auf 64 Aus-
steller nahezu verdoppelt.
25 internationale Gemein-
schaftsstande stellen aus,

Foto: Messe Miinchen

neu dabei sind Sri Lanka,
Ruménien, Litauen, Polen
und die Tiirkei. ,Die Logistik
ist das Raderwerk hinter den
globalen Handelsstromen -
und der Bedarf groB, sich zu
informieren und internatio-
nale Kooperationen voran-
zutreiben.", sagt Rummel.
Die Messe hat eine weitere
Halle gedffnet und erstreckt
sich damit {iber 10 Hallen
und das Freigelande.
Weltwirtschaft im  Um-
bruch - Ist Logistik Gestal-
terin oder Getriebene?" ist
das Thema der Erdffnung.
Andreas Scheuer, Bundes-
minister fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur, wird
die Messe erdffnen, dann
diskutieren Dr. Frank Appel,
Vorsitzender des Vorstandes
der Deutschen Post DHL;
Dorothea von Boxberg, Vor-
stand Produkt und Vertrieb
der Lufthansa Cargo AG;
Alexander Doll, Vorstand
Finanzen, Giiterverkehr und
Logistik der Deutschen Bahn
AG und Rolf Habben Jansen,
Vorsitzender des Vorstandes
der Hapag-Lloyd AG. Mo-
deriert wird die Runde von
Anja Kohl.

Rund 50 Foren zihlt das
Konferenzprogramm, im Fo-
kus stehen die globale Oko-
nomie, Digitalisierung, der

Zusammenspiel der Kraftprotze

Konecranes zeigt in Miinchen wie Schwerlaststapler und Hafenmobilkrane zusammen arbeiten

Gemeinsam lauft vieles bes-
ser — auch der Containerum-
schlag im Hafen. Konecra-
nes prasentiert deshalb auf
der Messe transport logis-
tic 2019 vom 4. bis 7. Juni
in Miinchen erstmals auf
einem gemeinsamen Stand
das ganze Spektrum der
Gabelstapler, Container-
stapler, Reach Stacker und
Hafenmobilkrane. Am Stand
220 in Halle B4 zeigen die
Kran- und Staplerexper-
ten, wie Reach Stacker und
Hafenmobilkrane im Team
das Containerterminal fiir
Combined Cargo Terminals
im niederlandischen Moer-
dijk effizienter und produk-
tiver machen.

Der Containerumschlag
muss an Frachtterminals

schnell und effizient sein.
.Besonders der Transport an
den Schiffen und die weite-

Gemeinsam stark am Terminal Terminal Moerdijk

re Verteilung der Container
missen dabei perfekt auf-
einander abgestimmt sein”,

Foto: Konecranes

i

sagt Hans-Jirgen Haupt,
General Manager bei Kone-
cranes Lifttrucks Deutsch-
land. ,Deshalb arbeiten bei
Combined Cargo Terminals
(CCT) im niederlandischen
Moerdijk Konecranes Re-
ach Stacker und Konecranes
Gottwald Hafenmobilkrane
zusammen und machen so
den ganzen Terminalprozess
produktiver."

.In Moerdijk laden und
|[6schen unsere ©Oko-effi-
zienten Hafenmobilkra-
ne Container an Schif-
fen unterschiedlicher
GroBe”, erldutert Hans-Jir-
gen Schneider, Regionaler
Vertriebsmanager Hafenmo-
bilkrane bei Konecranes. Die
Hafenmobilkrane sind ideal
fir das u-férmige Terminal

Fahrer- und Fachkrédfteman-
gel sowie eine nachhaltige
City-Logistik. Kiinstliche In-
telligenz gilt als vielverspre-
chende Antwort auf viele
Herausforderungen. So auch
in der Luftfracht, wie unter
anderem im Forum ,Artifi-
cial Intelligence: Next Level
Air Cargo?" diskutiert wird.
Die air cargo Europe ist das
weltweit groBte Treffen der
Luftfrachtbranche und mit
230 Ausstellern ein wichti-
ger Wachstumstreiber der
transport logistic.

«n Zukunft Schiene! Was
kann der Masterplan Schie-
nengiiterverkehr?" Das Bun-
desministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur
will mit einer Reihe von
SofortmaBnahmen den An-
teil der Schiene am deut-
schen Modal Split deutlich
steigern und stellt den Plan
dazu vor.

Die Seefracht sieht sich der-
zeit vor allem von Mehr-
kosten durch das neue
Schwefellimit herausge-
fordert. Auf der StraBe ist
der Fahrermangel das alles
beherrschende Thema: Die
Arbeitsbedingungen miissen
verbessert, das Berufsbild
angepasst und neue Ziel-
gruppen angesprochen wer-
den.

geeignet, denn sie lassen
sich schnell auf dem gesam-
ten Geldnde verfahren und
erhéhen so die Produktivi-
tat der ganzen Anlage." Die
Krane haben eine maximale
Traglast von 100 Tonnen,
einen Radius von maximal
51 Metern - und léschen bei
einem Binnenschiff bis zu 60
leere Container pro Stunde.

Die 12 SMV 4531 TC5 Re-
ach Stacker von Konecra-
nes Lifttrucks lbernehmen
dann die bis zu 45 FuB (13,4
Meter) langen Container.
Die leistungsstarken Sta-
cker bringen ihre Fracht am
Terminal schnell und sicher
von Ort zu Ort, stapeln die
Container im Zwischenlager
oder fahren sie ladefertig
zum wartenden Mobilkran.
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Die Hafen als vielseitige Partner

Logistikdrehscheiben prasentieren sich als wertvolle und vielseitige Standorte

Der Bundesverband Offent-
licher Binnenhafen pra-
sentiert auf der transport
logistic Messe in Miinchen
am Stand B3.225/326 sich
und seine Mitgliedshafen,
die fiir eine nachhaltige und
umweltfreundliche  Logis-
tik unersetzlich sind. Mit-
glieder von der Donau, dem
Main, dem Rhein aber auch
dem Kanalnetz in NRW und
Niedersachsen bis hin zum
Elbstromgebiet zeigen ihre
Leistungen und knipfen
Kontakte zu nationalen und
internationalen Kunden.
Mit dabei auch Hafen Kre-
feld GmbH & Co. KG und
RheinCargo GmbH & Co. KG.
Auf dem BOB Messestand
thematisiert der Verband
zudem aktuelle Herausfor-
derungen der Binnenhafen
und der Binnenschifffahrt.
Insbesondere das Thema
der Digitalisierung soll mit
Beispielen aus Projekten zu
digitalen Transportinforma-
tion als auch zur autonomen
Schifffahrt prominent dar-
gestellt werden. Zum Auf-
takt der Messe erwartet der

BOB Bundesminister Andre-
as Scheuer zu einem kurzen
Besuch.

RheinCargo prasentiert
sich auf der internationa-
len Messe transportlogistik
in Miinchen in diesem Jahr
zum vierten Mal. Mit einem
neuen exklusiven Stand ist
das Unternehmen in Hal-
le B6/ Stand 400 verortet.
Die Gestaltung des neuen
Standes findet sich in den
Unternehmensfarben  Blau
und Rot. Er liberzeugt in
der Anmutung vom Erfolgs-
konzept des Unternehmens
- Eisenbahn und Hafen aus
einer Hand - ein Logistik-
dienstleister von europdi-
schem Format. Auf zwei
Etagen setzt die RheinCargo
auf die wertvolle Interaktion
zwischen Kunde und Unter-
nehmen.

.Das Ganze ist mehr als
die Summe seiner Teile" -
bayernhafen lebt diesen
Grundgedanken téglich.
Denn zu bayernhafen ge-
horen vielfdltige Teile: die
sechs Standorte an Main,
Main-Donau-Kanal und Do-

Foto: RheinCargo

nau, die liber 400 ansassigen
Unternehmen aus Transport,
Lagerung, Logistik, Dienst-
leistung und  Produktion
und die insgesamt mehr als
13.000 Beschéftigten. Jedes
dieser Teile' leistet seinen
Beitrag - und gemeinsam
sind all diese Teile bayern-
hafen. Ein starkes Netzwerk,

ein partnerschaftliches Mit-
einander liber Standorte und
Unternehmen hinweg.

.Wir bei bayernhafen ver-
stehen uns als Standort-Ar-
chitekt - denn wir geben
Unternehmen Raum: fiir
wirtschaftliche Aktivitaten
und zur Entwicklung. Dazu
bieten wir maBgeschnei-

Spielgelbild einer starken Region

Standort Niederrhein ist in Miinchen mit acht Partnern und besten Nachbarn vertreten

Als ein starkes Logistik-
zentrum aus vier Kreisen,
zwei Stadten und der [HK
Mittlerer Niederrhein pra-
sentiert sich die Standort
Niederrhein GmbH auch auf
der ,transport logistic”. Das
Team von Geschaftsfiihrer
Bertram Gaiser freut sich
wieder auf viele interessier-
te Besucher. Der regionale
Gemeinschaftsstand der
starken Partner will dabei
vor allem das breite Spekt-
rum der mitgereisten Unter-
nehmen und Standorte ver-
deutlichen.

Das zeigt auch die Liste
der Mitaussteller: So rei-
sen etwa die Fachleute von
Ambrogio und Steinkihler
ebenso mit an wie etwa die
EWMG-Entwicklungsge-

sellschaft der Stadt Mon-
chengladbach mbH oder

der Hochschule Niederrhein.
Letztere stellen Strasus, ein
deutsch-niederldndisches
Projekt vor, was die inter-

nationale Ausrichtung der
Region unterstreicht. Mit-
arbeiter der Ixocon Immo-
bilien stehen ebenso fiir
Fragen und Gesprache zur
Verfligung wie Kowalski

Transportgerate oder P+L
Hoffbauer. Die Experten der
Logistikregion Rheinland e.
V. schlieBlich  runden den
Kreis der Gesprachspartner
ab.

Gaiser ist (liberzeugt, dass
der Stand ein Spiegelbild
der vielfachen Aktivitaten
und Maglichkeiten sei, die
die Region bieten. Eine viel-
faltige Mischung, wobei die
Summe mehr ist als die Ad-
dition der einzelnen Unter-
nehmen.

Zumal auch etliche weitere
Akteure der Region mit ei-
genen Stdnden in Miinchen
vertreten sind. ,Wir selber
hatten auch noch mehr
Interessenten  mitnehmen
kdnnen, aber leider ist die
Flache begrenzt, und wir mit

Auch die RheinCargo ist auf der Miinchener Messe mit dem Stand B6.400 vertreten.

derte  Ansiedlungsflachen
und Immobilien, die Ver-
knlpfung der Verkehrstra-
ger und professionelle Um-
schlagsleistungen fiir Import
und Export. *, erlautert Ge-
schaftsfiihrer Joachim Zim-
mermann. Das Unternehmen
bayernhafen erleben Gaste
am Stand B3.434.

den acht starken Partnern
bereits ausgebucht.”

Die Zusammenarbeit st
dabei nicht auf den eige-
nen Stand beschrinkt, be-
eilt sich Gaiser zu erklaren:
Ganz bewusst wurde die
direkte Nachbarschaft zum
Gemeinschaftsstand des
Landes NRW gesucht. Und
die Region K&ln-Bonn findet
sich auch in Miinchen gleich
nebenan.

JUber die Jahre hinweg
haben wir unsere Stéinde
gegeneinander gedffnet, so
ist auch fiir die Messebe-
sucher etwa der Ubergang
zu  Kéln-Bonn  flieBend.
In Miinchen wie auch in
der taglichen Arbeit sind
wir gemeinschaftlich unter-
wegs."
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Container befligeln Wachstum

Die Seehdfen starteten positiv und mit Wachstum in das neue Jahr

Die Hamburger Hafen und
Logistik AG (HHLA) ist erfolg-
reich in das Geschaftsjahr
2019 gestartet. In einem he-
rausfordernden Marktumfeld
konnten in den ersten drei
Monaten Umsatzerlése und
operatives Ergebnis stark ge-
steigert und die Profitabilitat
nochmals verbessert werden.
Der Containerumschlag stieg,
auch dank der erfolgreichen
Integration des im letzten
Jahr erworbenen estnischen
Terminalbetreibers HHLA TK
Estonia, leicht an. Die sehr
positive  Geschaftsentwick-
lung beim Containertrans-
port und bei der Immobilien-
bewirtschaftung flhrten zu
einem Umsatz von 347,6 Mio.
Euro (+ 10,3 Prozent). Das Be-
triebsergebnis (EBIT) lag weit
iber dem Vorjahr und legte
um 11,8 Mio. Euro bzw. 24,5
Prozent auf 59,7 Mio. Euro
zu. Effekte aus der erstmali-
gen Anwendung des IFRS 16
machten davon lediglich ein
Plus von 3,5 Mio. Euro aus.

Im Rotterdamer Hafen wur-
den im ersten Quartal 2019
5,1 Prozent mehr Giiter um-
geschlagen als im selben Vor-
jahreszeitraum.  Insgesamt
wurden 123,9 Millionen Ton-
nen umgeschlagen, wahrend
es im selben Zeitraum 2018
noch 117,8 Millionen Tonnen
waren. Die Steigerung betraf
vor allem den Container-Um-
schlag (+7,3 Prozent in TEU,
+5,9 Prozent in Tonnen) und
die Brennstoffe. Der Um-
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schlag von Mineraldlproduk-
ten, Eisenerz und Schrott war
riicklaufig.

Allard Castelein, Generaldi-
rektor des Hafenbetriebs Rot-
terdam: ,Das Jahr 2019 hat
mit einem Rekord bei der Um-
schlagmenge im ersten Quar-
tal hervorragend begonnen.
Fiir das gesamte Jahr halten
wir an unserer Prognose fest,
dass die Umschlagmengen fiir
2019 leicht steigen werden."
Im ersten Quartal 2019 hat
sich der Seefrachtumschlag
des Hafens Antwerpen ins-
gesamt mit einem Minus von
3 Prozent im Vergleich zu

den Rekordwerten des ersten
Quartals 2018 normalisiert.
Im Quartalsverlauf zeichne-
te sich aber bereits wieder
ein neuer Aufwdértstrend ab.
Dieser Trend diirfte sich in
den kommenden Monaten
fortsetzen - auch aufgrund
zusatzlicher MSC-Fracht zwi-
schen Antwerpen und Nord-
europa ab April 2019.

Der Containerverkehr legt
weiter zu und hat im Marz das
bisher beste Monatsergebnis
in der Geschichte des Hafens
erzielt. 2018 hat sich der An-
teil Antwerpens am Contai-
nermarkt tonnagemiBig auf

27,5 Prozent erhoht, was ei-
nem Anstieg von 0,7 Prozent
entspricht. Damit verzeichnet
der Hafen Antwerpen den
héchsten Zuwachs innerhalb
der Hamburg-Le-Havre-Ran-
ge. Das Nettowachstum be-
trug dabei 650.000 TEU.
Jacques Vandermeiren, CEO
der Antwerp Port Authority,
erklart: ,Unser Container-
umschlag wiachst trotz der
schwacheren Konjunkturaus-
sichten weiter. Dies ist eine
gute Nachricht fiir den Hafen
Antwerpen und festigt unsere
ausgezeichnete Position als
Container-Hub."

Foto: CTS

Nach der Winterpause ha-
ben die Stadtwerke Diissel-
dorf die kostenlosen und
offentlichen  Trinkbrunnen
wieder in Betrieb genom-
men. Jederzeit kdonnen sich
alle am klaren, kiihlen Trink-
wasser der Diisseldorfer
Wasserwerke erfrischen.
Eine Beschreibung und die
Standorte gibt es unter:
https://www.swd-ag.de/pri-
vatkunden/trinkwasser/ oder
in der App ,Stadtwerkzeug".

Die CTS Container-Termi-
nal GmbH trauert um ihren
Griindervater Herbert Jai-
xen. Der gelernte Spedi-
tionskaufmann ist im Alter
von 91 Jahren in Kéln ver-
storben.

Herbert Jaixen hatte zum
Jahresende 1983 die CTS
Container-Terminal GmbH in
Kéln ins Leben gerufen und
damit einen strategischen
Volltreffer gelandet. Da
sich das Containergeschaft
stetig positiv entwickelte,
musste das zundchst klei-
ne CTS-Biiro am Hansekai
schon nach kurzer Zeit ver-
groBert werden, Anfang der
90er Jahre zogen die Mit-
arbeiter in die heutige Ter-
minalflache am Stapelkai.

Die Hafenzeitung gibt es
inzwischen auch online im
Internet sowie auf Face-
book. Unter www.hafen-
zeitung.de warten regel-
maBig ldngere Versionen
aktueller Artikel, weiter-
flihrende Informationen zu
der Printausgabe und aktu-
elle Nachrichten rund um
die Hafen und das System
WasserstraBe.

AuBerdem finden Sie hier

auch alle bisher erschiene-
nen Ausgaben der Hafen-
zeitung als PDF. Und natiir-
lich konnen Sie auch die
Redaktion kontaktieren.

Auf dem Facebook-Auftritt
verlinkt die Redaktion vor
allem Artikel nationaler und
internationaler Medien.

Es lohnt sich also, regel-
maBig in beiden Angeboten
vorbei zu schauen um im-
mer informiert zu sein.
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